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ill. DESCRIEREA PROJECTULUI
3.1. Rezumatul profectului

Proiectul presupune realizarea autostrazii Sibiu - Pitegti. Din punct de vedere administrativ, lraseul aulostrézi
Sibiu - Pitesti traverseaza de la nord |a sud teritoriul a trei judete din zona mediana a {ari, respectiv Sibiu, Valcea
si Arges. Din punct de vedere al localizarii geografice, traseul pomeste din Depresiunea Sibiului, traverseaza
Carpatii Meridionali prin Valea Oltului, coborand spre zona de dealuri joase a platformei Coimeana si a teraselor
Argesului unde este situat orasut Pitegti.

Teritoriul strabdtut prezintd o variabilitate ridicatd a caracteristicilor de relief, incepénd cu prezenta zonelor joase
de ses, continudnd cu intinder de dealuri cu livezi, v3i §i zone de lunc3 si zone mai inalte in aproplerea
versanfilor moniani. In ceea ce privegte componenta hidrografica, traseul aulostrazii intersecteaza doua bazine
hidrografice-Olt si Arges.

Autostrada reprezinta un drum de clasa tehnica 1, rezervata exclusiv circulatiei auto, avand amenajari si dotari
necesare pentru asigurarea unor debite de trafic la viteze de circulatie mani, la u nivel superior de siguranta si
conforl. Pe langa partea carosabila propriu-zisa a autostrazii, projectul prezinta urmatoarele componente:

¢ Noduri rutiere in zonele intersectate sau ramificare cu alte cai de comunicatie;
¢ Poduri, pasaje si viaducte;

e Tunelur;

*  Lucrar de consolidare;

¢ Lucrari hidrotehnice;

e Lucrari pentru scurgerea apelor;

s Lucréri de mediu (precum panouri foncabsorbante, imprejmuire, ecoducte);
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»  Dotari specifice infrastructurii rutiere-parcari, spatii de servicii, centre de intretinere si coordonare/puncte
de sprijin.

Autostrada Sibiu - Pitesti este proiectata cu elemente geometrice corespunzatoare unei viteze de 120 km/h prin
asigurarea unor raze in plan de minim 700 m. Pe sectiunile in care conditiile de relief permit, se adopta elemente
geometrice care sa corespund vitezei de 140 km/h.
Avand in vedere caracteristicile morfologice ale zonelor traversate, secfiunea transversald tip este realizata pe
doua benzi pentru fiecare directie de deplasare limitata de o banda de urgenta pe partea dreapta. Profilul
transversal al autostrazii are in general I3fimea platformei de 26,00 m, incluzénd partea carosabila cu 2 benzi de
circulatie pe sens, benzile de ghidaj céte doua la fiecare sens de circulatie, banda median, banda de stationare
de urgenta pe fiecare sens, acostamente.
in zona de munte, respectiv in defileul Oltului sl valea Baiasului, s-a adoptat profilul transversal cu latimea
platformei de 23,50 m, incluzand partea carosabila cu 2 benzi de circulatie pe sens, benzile de ghidaj céte doua
la fiecare sens de circulatie, banda mediana, banda de stationare de urgenta pe fiecare sens, acostamente.

Lungimea autostrazii este de 122,110 km.

3.2. Justificarea necesitétii proiectului
Autostrada Sibiu - Pitesti face parte integranta din Coridorul Pan-European nr. IV, care traverseaza Romania de
la vest la est, pe directia Nadiac - Arad - Timigoara - Lugoj - Deva - Sibiu - Pitesti - Bucuresti - Constanta. Din ce
circa 850 km ai Coridorului Pan-European IV, care se desfagoars pe teritoriul Romaniei, singurul sector pentru
care exista doar o faza preliminara de proiectare este Sibiu - Pitesti, restul sectoarelor fiind in diferite faze de
executie sau exploatare.
Potrivit Master Planului General de Transport aprobat in anul 2016, Autostrada Sibiu — Pitesti este prevazuta la
pozifia 1 in cadrul listei proiectelor de autostrazi, avand perioada de implementare 2016 - 2020.
Pentru calatoriile intre Bucuresti - Pitesti ~ Ramnicu Valcea - Sibiu se utilizeaza in prezent drumul national DN 7.
Acest drum are doua benzi si utilizat in prezent aproape in integralitate la capacitatea sa pe aliniamentul unor
sectiuni, existand si anumite sectiuni unde intensitatea traficului depaseste capacitatea drumului,

O analizé a evolutiei cererii de trafic pentru perioada 2010 — 2015 arati ca:

» de-a lungul intregului coridor Sibiu - Pitesti cererea total3 a crescut cu 16%, ceea ce reprezinta
orata anuala de 3% p.a,;
> volumele de autoturisme arata o crestere mai lenta de 1,4 %, in timp ce fluxurile de micrabuze
au crescut semnificativ, reflectand cresterea calétoriilor de pasageri internationale si pe distanta
lung;
» volumele vehiculelor de mare tonaj au crescut cu o rata de 5 % p.a., cea mai mare rata de-a
lungul tuturor segmentelor cererii,
Volumele privind cererea previzionata pentru sectiunile relevante ale refelei de proiect, pe baza rezultatelor
modelului de transport, indica faptul ¢ traficul va creste cu rate anuale cuprinse intre 2,5 % si 3,2 % in perioada
de evaluare 2015 - 2040.
O analiza a constrangerilor de capacitate de-a lungul coridorului existent indica faptul ca in anul 2030 toate
sectiunile relevante din DN 7 Sibiu - Pitesti vor opera peste capacitate. De fapt, DN 7 Sibiu - Pitesti va
reprezenta un blocaj pe reteaua de transport strategic in Romania.
Anchetele cu privire la timpul de calatorie realizate in 2015 arat ca viteza medie pentru o deplasare intre Sibiu si
Pitesti este in prezent la 61,5 km/h, mult mai scazuta decét standardele definite pentru refeaua TEN-T Core.
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Un aspect particular care trebuie luat in considerare este ¢ Romania are o problema semnificativa in ceea ce
priveste accidentele rutiere in comparatii cu tarile UE, potrivit rezultatelor incluse in Master Planul General de
Transport. Relevant pentru acest lucru este ponderea mare a drumurilor cu o singurd banda pe sensul de
deplasare in refeaua nationala de drumuri (30%).

O refea de drumuii nationala trebuie i cuprinda drumuri de inalta calitate, ce pot sa ofere conditii de siguranta
pentru transportul de marfa pe distante lungi si traficul de calatori, care integreaza principalele centre urbane si
economice §i se interconecteaza cu alte moduri de transport la punclele semnificative, cum ar fi porturi si
aeroporturi. Refeaua naionala din Romania permite trafic semnificativ de vehicule de marfa, care, pe drumuri cu
0 singura banda pe sensul de circulatie, limiteaza posibilitalile de depésire in conditii de siguranta si, prin urmare,
au un impact disproportionat asupra sigurantei si capacitatii de functionare.

O analiza a evidentelor legate de accidentele rutiere de-a lungul coridorului, in baza dateler incluse in Baza de
Date Nationald a Accidentelor Rutiere, indici o evolutie a numarului de accidente si a numarului de victime
(diferite grade de severitate) pentru sectiunea DN 7 Pitesti ~ Sibiu. Datele indica faptul ca numarul de accidente a
crescut semnificativ in perioada 2012 - 2015,

In special, Politica de coeziune 2014-2020 si Programul Operational Regional pentru Romania solicits
dezvoltarea infrastructurii in transport, pentru a garanta o accesibilitate imbunatéfita a regiunilor mai pulin

wawg

dezvoltate din Romania $i conectivitatea cu piafa intemationala, avand imbunata(ita siguranta traficului si timpul
de calatorie.

TRAMS 4 LROF LA TRARSPORE 4 T s

Viziunea strategica pentru sectorul de autostrada, asa cum a S A S e
fost definita in cadrul MPGT, este aceea de imbunatatire a P

mobilitali populatiei in lungul relelei de transport TEN-T, =T
precum si de-a lungul coridoarelor naionale si regionale prin 5
reducerea timpilor de calatorie intre Sibiu si Pitesti si implicit
imbunétalirea conectivitdfii la nivel regional, a riscului de
accidente prin dezvoltarea de proiecte sustenabile cu impact
pozitiv asupra dezvoltarii regionale a {arii care in acelasi timp = Pa
respecta reglementarile de mediu. Obiectivul  general  al L '
Autostrazii Sibiu - Pitesti, asa cum a fost acesta definit in | |- 1{!
cadrul MPGT este acela de a imbun&talj eficienta economica a T

refelei de transport din Romania,

Obiectivul coridorului este acela de a permite accesul la Marea
Neagra prin teritoriul Romaniei $i mai apoi la alte {ari

g

europene. Noua autostrada este prima care traverseaza Muntji o
Carpali si va aduce oportunitili de dezvoltare semnificative
pentru toate comunitatile de la nordul la sudul Romaniei. e =

.- =

Sectorul de Autostradd Sibiu - Pitegti are o importants | I ===

majora in desfasurarea traficului pe aceast directie, deoarece

realizeazé cea mai scurta legaturd intre zona de vest gi 9ura 1 Relele europene de transport pe teritoriul Romaniei
Sursa: Master Planul general de Transport al Roméaniei

centrala cu zona de sud-est a {arii, realizand prima traversare a
muntiilor Carpaj.
Proiectul raspunde urmatoarelor obiective:

- eficientizarea traficului, Tmbunatatind calitatea infrastructurii §i utilizani eficiente, respectiv atragerii
investifiilor private: randamentul sectorului de transport este legat de trei masuri principale: accesul pe piata,
calitatea si durabilitatea infrastructurii si utilizarea eficienta a infrastructurii transportului. Desi sprijinul Politicii
de Coeziune este axat pe imbunatatirea calitatii infrastructurii, utilizarea eficienta a infrastructurii transportului
deja existente ar trebui sa fie luaté in considerare in mod sistematic atunci cand se iau decizii cu privire la
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vitoarele investilii in sectorul de transport. Scopul este acela de a imbunatali accesibilitatea, mobilitatea si
siguranta, precum si de a fi in conformitate cu cererea.

- necesitatea unei prioritizdri clare: compatibilitatea cu planurile de transport nafional si conformitatea cu
TEN-T: stabilirea prioritafilor trebuie sa fie mai selectiva si sa reflecte un consens intre principalele parfi
interesate din regiune / Statele Membre, precum si si urmeze logica interventiilor Politicii de Coeziune
anterioare. Investifiile dintr-un cadru strategic: maximizarea efectului retelei de investitii in transport impune ca
investifile individuale s& fie efectuate in deplind conformitate cu planurile de transport cuprinzatoare.
Investitiile prin ERDF si Fondul de Coeziune in infrastructura transportului ar trebuie s3 fie in conformitate cu
Liniile Directoare TEN-T, care definesc prioritatile infrastructurii transportului UE. Aceste planuri cuprinzatoare
trebuie s& se bazeze pe o evaluare riguroas3 a cererii de transport (atat pentru pasageri, cat si pentru
marfuri), trebuie sa identifice legaturile care lipsesc si blocajele in trafic §isa stabileasca un sistem realist si
matur pentru proiectele avute in vedere pentru a fi sprijinite de ERDF si Fondul de Coeziune.

in plus, Programul Operational Infrastructurd Mare (POIM) are scopul de a promova o crestere economica
durabila, precum si utilizarea in sigurant si eficientd a resurselor naturale. Acesta se adreseazs provocarilor de
dezvoltare identificate la nivel national in ceea ce priveste infrastructura transportului, transportul urban cu efecte
minime asupra mediului, mediul, energia si prevenirea riscului. Programul va investi in principal in eliminarea
blocajelor in transport, in dezvoltarea durabila, eficienta si in modurile de transport ecologice in tara.

Conform Master Planului General de Transport, constructia sectiunii de autostrada care leaga municipiul Sibiu de
Pitesti va fine cont de urmétoarele obiective strategice:

L

> eficienta economicé: sectorul de transport trebuie sa contribuie ia economia nalionald, iar beneficiile economice pe
care le genereaza trebuie sa depaseasca costurile acestuia;
> durabilitate: sistemul de transport trebuie si fie eficient si sd lase o mostenire pentru generatiile viitoare;
> siguranta: sistemul de transport trebuie sa fie sigur;
»  dezvoltarea Economica: sistemul de transport trebuie si faciliteze dezvoltarea economiei nationale.

MPGT consideré cé identificarea i analiza coridoarelor de conectivitate din Romania au o mare importan{a in
stabilirea i justificarea interventiilor si proiectelor pentru sectorul de drum. Coridoarele de conectivitate au fost
definite atét ca "legaturi intre principalele regiuni de dezvoltare din Romania” precum $i ca "legaturi intre polii de
dezvoltare economica cu centrele indistriale (existente sau posibile). S-a acordat atentie sporité in identificarea si
analiza coridoarelor de conectivitale prin MPGT in vederea asigurarii legaturii cu coridoarele de transport din
farile vecine precum si cu coridoarele dezvoltate la nivel continental.

Coridorul Sibiu - Pitesti face parte din Coridorul 2 de Conectivitate Nationala si reprezinta o prioritate absolut3 Ia
nivel national, cum rezultd din Analiza Multicriteriald a Modelului de Transport National si poate fi definit ca o
artera magistrala veritabilé a economiei romanesti, atat in ceea ce priveste atragerea fluxurilor de investitii, cat si
sprijinirea exporturilor gi transportului de marfuri intre Europa centrala 5i Sudul continentului.

Coridorul asiguré o legatura intre Romania si Europa, care este necesara in contextul unei piefe economice
comune si libera circulafie a bunurilor si persoanelor. Acest coridor leaga, de asemenea, centre importante si poli
de dezvoltare economica la nivel national, generand fluxuri semnificative de HGV si vehicule. In acest fel,
Bucurestiul devine o cale de fluxuri de trafic dinspre Constania sau Giurgiu cu Centrul Romaniei sifsau Europa
Centrald. Ramura de nord leaga Bucurestiul i regiunile adiacente acestuia de Pitesti, Sibiu, Deva, Timisoara si
Arad si de cea mai rapida refea de drumuri europene.

Obiectivele operaionale specifice pentru constructia autostrazii Sibiu - Pitesti sunt de a imbunatali vitezele de
rulare intre Sibiu §i Pitesti, optimizand conectivitatea regionala impreuna cu proiectele care se afld in curs de
execufie i A1 (Bucuresti — Pitegti), rezultand o ruta de inalta calitate dinspre centrul de logistica si industrial
Pitesti catre pariea de vest a capitalei Bucuresti si Ungaria /Europa de Vest.

Obiectivele specifice ale construirii unei legaturi autostradale intre Sibiu si Pitesti sunt;

Beneficiar: C.N.A.LR. S.A. Pagina10 din 119 |



Memoriu de prezentare pentru proiectul ,,Autostrada Sibiu — Pitesti”

> un parcurs mai rapid pentru traficul pe distante lungi si traficul de tranzit prin cresterea vitezei de calatorie si
reducerea costurilor operationale;

> imbunatatirea sigurantei circulatiei pe ruta Sibiu - Pitesti;

> un impact asupra mediului limitat care sa ia in considerare riscurile schimbarilor climatice, precum si
masurile de adaptare si reducere a impactului asupra mediului,

Realizarea investitiei va:

> raspunde nevoilor in materie de mobilitate i transport ale utilizatorilor sai pe teritoriul Uniunii Europene siin
raporturile cu farile terfe, contribuindu-se astfel la cregterea economica si competivitate, dintr-o perspectiva
globala;

» asigura interconectarea si interoperabilitatea refelelor nationale de transport §i dezvoltarea modurilor de
transport, astfel incat s& se puna bazele unui transport durabil si eficient din punct de vedere economic pe
termen lung;

»  asigura continuitatea corespunzatoare a Coridorului IV Pan European intre Centura Sibiu si Autostrada A1
Bucuresti ~ Pitesti;

v

asigura accesibilitate corespunzatoare la reteaua TEN-T,

» asigura eliminarea traficului de tranzit din zonele urbane cu tot ceea ce presupune acest lucru inclusiv
imbunatafirea condiiilor de viat3 a locuitorilor din zonele traversate.

3.3. Plange reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de teren
solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie i amplasamente)

Traseul autostrazii Sibiu - Pitesti se va desfasura intre Sibiu (intersectia cu Centura Sibiu) si Pitesti (intersectia
cu Centura Pitegti) in zona centrald a Romaniei. Traseul este amplasat pe teritoriul administrativ a trei judete:
Sibiu, Vélcea si Arges.

34. Date tehnice. Forme fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de
constructie)

3.4.1. Lucrari propuse

3.4.1.1. Traseul in plan

Traseul autostrazii este amplasat pe teritoriul administrativ a trei judete si anume:
»  Sibiu - localitafile Selimbar, Talmaciu, Turnu Rosu;
» Vélcea - localitéfile Ciineni, Racovita, Perisani;

> Arges - localitafile Salatrucu, Suici, Cepari, Tigveni, Curtea de Arges, Baiculesti, Merigani,
Budeasa, Bascov.

Proiectul a fost Impérfit in 5 sectiuni astfel:
Secfiunea 1 Sibiu - Boita;

Sectiunea 2 Boita — Comet;

Sectiunea 3 Comet - Tigveni;
Sectiunea 4 Tigveni - Curtea de Arges;
> Secliunea 5 Curtea de Arges - Pitest.

Autostrada Sibiu - Pitesti are ca si punct de inceput intersectia cu centura Sibiu, in zona localitatii Selimbar. Aici
va fi realizat cu un nod rutier care va desenvi toate fluxurile de trafic, fara conflicte. Traseul se continua la vest de
drumul nafional 7, in paralel cu acesta, intr-o zond colinard pana la km 6+000 (in apropiere de localitatea

YV ¥V Vv V¥
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Vestem). In aceastd zona traseul evita Padurea Mohu si zona industriald, fiind amplasat intre ele, intre km 1+600
~ km 2+600, iar la km 2+110 traverseaza paraul Crucea Mohului. Urmeaza o zona de paralelism cu LEA 400 si
220 KV, intre km 2+900 — km 3+850, traverseaza raul Tocilelor la km 3+440, iar apoi traseul se dezvolté la baza
Dealului Magurici pana in dreptul localitalii Vestem.

in continuare, intre km 6+000 ~ km 10+000, traseul autostrazii se dezvolta paralel cu DN 7, strabatand o zona
plata, fara constrangeri majore, ceea ce a permis cresterea vitezei de proiectare la 120 — 140 km/h, traverseaza
Valea Saraturii in zona km 6+310, ocoleste Dealul La Redute si Padurea de Stejar din vecinatatea drumului
national DN 7. Pe acest sector sunt numeroase lucrari de imbunétatire a terenului de fundare din cauza calitaii
slabe a acestuia. Aliniamentul intersecteaza numeroase canale care necesita relocare si protejare, iar in zona km
8+200 s-a propus un spatiu de serviciu de tip S1, morfologia terenului permitand acest lucru.

La vest de Talmaciu, in dreptul km 9+600, traseul autostrazii se intersecteaza cu drumul judetean DJ 105 G ce
traverseaza autostrada printr-un pasaj superior. In continuare, fraseul autostrizii traverseaza Raul Sadu la km
9+930, strabate o zona inundabil intre km 10+260 - km 10+680 care este traversata printr-un viaduct, iar apoi
intrd in zona Dealul cu Pini printr-un debleul foarte adanc, evitindu-se situl arheologic ,Vicus Romanus”. In
incercarea de a micsora volumele de sapétura, linia rogie s-a proiectat cu o declivitate de 3,90% pe o lungime
considerabila, fapt ce conduce la introducerea benzii pentru vehicule lente, suprimand astfel banda de stalionare
de urgenta intre km 10+650 — km 11+800.

Intre km 10+000 - km 14+150 traseul se dezvoltd intre localitafile Talmaciu si Talmacel, traversand Valea
Talmacuta si drumul comunal DC 61 in zona km 124375 printr-un viaduct, intra intr-un debleu cu o adancime de
circa 24 m, dupé care traverseaza iar o vale adanca in zona km 13+540 printr-un viaduct si continud pana in zona
Boita unde esle prevazuta o conexiune cu DN 7. Ulterior in cadrul proiectului autostrazii Sibiu - Fagéaras aceasta
conexiune va fi dezvoltata intr-un nod rutier de mare viteza, proiectat pentru 80 km/h, ce asigura conectivitatea
autostrazii Sibiu ~ Pitesti cu Autostrada Sibiu - Fagaras 5i DN 7.

Traseul autostrézii ocoleste pe la vest localitatea Boita, apoi intrd in defileul Oltului in zona km 15+500. In
aceasta zona se vor realiza 2 tuneluri, unul de 250 m la km 15+540 si unul de 360 m la km 16+660.

Traseul se continua pe partea dreapta a raului Olt pana in zona km 22+400, iar in intervalul km 22+400 si km
23+650, traseul se desfagoara pe partea stanga a raului Olt. Pentru evitarea sectorului sinuos al Oltului din zona
Lazaret, fraseul se va desfasura pe partea sting a DN 7, pana in zona km 25+700 traversand zona muntoasa
prin doua tuneluri cu o lungime de circa 1,4 km.

La km 17+000 si km 25+000 sunt prevazute doua ecoducte pentru a asigura accesibilitatea mamiferelor mari in
Zona.

in continuare traseul autostrazii se va desfagura in lungul rdului Olt, pe partea stinga a acestuia pan la km 31,
unde va traversa dealul Urii, la vest de localitatea Ciinenii Mari, printr-un tunel cu o lungime de circa 1,58 km.
Traversarea se face $i pe sub valea Urii pentru a evita demolarea constructiilor existente.

in continuare traseul autostrazii se mentine in lungul raului Ok, a lacurilor de acumulare Robesti si Comet, pe
partea stanga a acestora, pana in zona km 44+500, in apropierea localitaii Racovita unde traseul intr3 pe valea
Baiasului. in zona amenajarii hidroenergetice de la Robesti, traseul autostrdzii traverseazi versantul stang al
Oltului printr-un tunel cu o lungime de circa 0,9 km. De asemenea, in zona km 40+900 traseul autostrazii
traverseaza versantul stang al Oltului printr-un tunel cu o lungime de circa 455 m, dupa care urmeazé un nod
rutier propus pentru a face legétura cu DN 7 prin DJ 703 M (Curtea de Arges - Comet).

Traseu! autostrézii se desfésoara in continuare in lungul vaii Baiasului, drumului judetean DJ 703 M si drumului
national DN 7D intre km 45+100 - km 58+300.

Autostrada ocoleste prin sud localitatea Baiasu si prin vest localitatea Pripoare, traverseaza localitatea Surdoiu,
dupa care se apropie de DJ 703H, la sud de Poiana.

La km 46+000 este prevazut un ecoduct ca urmare a necesitafii asigurarii traversarii Vaii Baiasului de catre
mamiferele mari in special.
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Intre km 60+021 si km 61+721 autostrada va traversa dealul Frasinet prin intermediul unui tunel cu o lungime de
circa 1,7 km, evitandu-se astfel zona cu alunecari active de pe partea dreapta a vaii Poienii.

La km 62+300 se propune un spatiu de serviciu tip $1, morfologia terenului permitand acest lucru,

in continuare traseul se desfagoard la vest de localitatea Salatrucu, indreptandu-se spre Valea Topolog. In zona
localittii Valeni traseul autostrzii intré pe Valea Topologului si se desfagoara in lungul acesteia la vest de
localitatea Suici, pe partea stanga a lacului Suici.

in zona km 74+204 este propusa realizarea nodului rutier Valeni care va face legatura infre autostrada si drumul
judetean DJ 703H. in zona nodului rutier Valeni s-a propus amplasarea Centrului de intrefinere si coordonare Ia
km 74+404. In continuare traseul autostrazii se desfasoara la vest de localitatile Ceparii Pamanteni si Barsesti.

La km 78+000 se propune un spaliu de serviciu tip S3, pe partea dreapta in sensul kilometrajului.

La km 80+000 se propune un spaliu de serviciu tip S3, pe partea stanga in sensul kilometrajului, iar la km 81+775
este propus un pod peste Valea Bucura.

In continuare, traseul ocoleste pe la vest localitatea Tigveni, traverseaza raul Topolog la km 82+350 prin
intermediul unui pod si se intersecteaza denivelat cu DJ 678 A deviat la km 82+636. In zona km 824950 este
prevazut un nod rutier tip trompeta simpla care asigura legatura cu DN 73C.

Dupé intersectia cu DJ 678A, traseul autostrizii paraseste Valea Topologului, trecand la sud de localitatea Blaju,
indreptandu-se spre dealul Momaia. Traversarea dealuiui Momaia se va realiza cu un tunel cu o lungime de circa
1,35 km intre km 85+704 si km 87+054. La iesirea din tunel traseul autostrazii se indreapté catre DN 73 C
traversandu- Ia km 87+750 i merge apoi paralel cu acesta, inspre Curtea de Arges.

Traseut autostrézii se pozifioneaza la vest de municipiul Curtea de Arges, evitand zonele dens locuite, el
traversand o serie de obstacole naturale (valea Salistei, dealul Salistei, valea Busaga, dealul Rotaresti), ocolind
pe la nord localitatea Noaptes.

In continuare, traseul Autostrazii Sibiu - Pitesti se desfasoara de la Curtea de Arges la Bascov. Dupa intersectia
cu DJ 704 H, a fost proiectat un nod rutier, pentru a asigura legatura cu oragul Curtea de Arges si cu comunele
limitrofe, dupd care traseul se inscrie pe valea raului Arges.

Dupa traversarea canalului de fug Zigoneni gi a raului Arges la km 93+665, traseul se desfagoara in spatele
digului facului de acumulare Zigoneni, intre acesta si calea ferata 906 Pitesti - Curtea de Arges unde s-a evitat
intrarea in zona de siguranta a CF (distanta L> 25 m).

in zona km 96+870 traseul autostrazii traverseaza DC 208, drumul de acces la CHE Zigoneni si raul Arges care a
fost regularizat pentru a proteja autostrada la eventualele inundatji.

In continuare traseul se desfasoara intre DJ 704 H (comuna Anghinesti $i comuna Valea Brazilor) si raul Arges
dupa care se indreapta spre sud-est paralel cu DN 7C si CF 906 Pitesti - Curtea de Arges.

La km 1044500 traseul autostrazii traverseaza raul Arges si canalul de fuga al lacului de acumulare Vilcele,
continuénd peste calea ferata 906 Pitesti — Curtea de Arges (com. Manicesti) i peste DN 7C {la km 105+700
urmand apoi un nod rutier (Nod Baiculesti) pentru legatura cu DN 7C, prevézut cu un pasaj superior. Legéatura cu
DN 7C se face cu un sens giratoriu. La km 107+432, traseul autostrazii se intersecteazi cu drumul comunal DC
217, pentru a carui traversare a fost previzut un pasaj inferior, La km 108+800 a fost proiectatd o parcare de
scurta durata amplasata simetric (stanga si dreapta) fata de autostrad.

in continuare, traseut autostrazii se desfagoara in lungul drumului national DN 7C, intersecteaza DJ 703 {la km
109+288 unde a fost proiectat un pasaj inferior), dupa care traverseaza raul Valsan la km 110+190 si raul Arges.
in coada lacului Budeasca traseul se inscrie intre CF 906 §i lacul Budeasa. In aceastazonala km 116+125a
fost prevazut un viaduct a carei construire a fost impusa pentru evitarea zonelor de siguranta ale CF si digului
lacului de acumulare Budeasa.

La km 119+190 a fost proiectat un spafiu de servicii S2, pe ambele pari ale autostrazii. Traseul autostrazii
continua pe directfa sud-est pana la intersectia cu DN 7 in zona Bascov unde a fost proiectat un nod rutier (Nod
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Bascov) care asigura legétura cu drumul national DN 7 atat pe directia Bucuresti - Sibiu, cat si pe directia Pitesti
— Ramnicu Valcea. Dupa intersectia cu DN 7, fraseul se inscrie pe axul Centurii Pitesti cu care face legatura.

Lungimea autostrazii este de 122,11km.

3.4.1.2 Profil transversal

Profilul transversal al autostrézii are in general lafimea platformei de 26,00 m, incluzand partea carosabili cu 2
benzi de circulalie pe sens, benzile de ghidaj cate doua la fiecare sens de circulatie, banda mediana, banda de
stationare de urgenta pe fiecare sens, acostamente.

in zona de munte, respectiv in defileul Oltului si valea Baiasului, s-a adoptat profilul transversal cu Iatimea
platformei de 23,50 m, incluzénd partea carosabila cu 2 benzi de circulalie pe sens, benzile de ghidaj cate doud
|a fiecare sens de circulatie, banda mediana, banda de stationare de urgenta pe fiecare sens, acostamente.

3.4.1.3. Sistem rutier

Sistemul rutier adoptat pentru autostrada este un sistem rutier semirigid.

3.4.1.4. Noduri rutiere

Pe traseul autostrézii Sibiu - Pitesti au fost proiectate un numar de 8 noduri rutiere fiind prezentate in tabelul de

mai jos.
Tabel 1 Nodurile rutiere proiectate §i poziliile kilometrice ale aceslora
Nr. Pozitie
Crt. Denumire kilometrica Observatii
R Asigura legélura cu drumul nafional DN 1 / DN 7 si
! Rl km 0000 | 4rimul judetean DJ 106 D
Coo Asigura conexiunea cu DN 7 si autostrada Sibiu -
2 Nod rutier Boita km 13+000 Fagaras
. Asigura legatura cu DN 7 prin DJ 703 M (Curtea de
3 Nod rutier Cornetu km 44+895 Arges - Comnel)
. , Asigura legétura infre aulostrada si
4 Nod rutier Valeni km 74+228 DJ 703H
5 Nod rutier Tigveni km 82+94 | Asigura legatura cu DN 73C
6 Nod rutier Curtea de Arges km 92+258 | Asigura legaltura cu orasul Curtea de Arges
7 Nod rutier Baiculesfi km 106+268 Ag,'f‘;’g legatura cu drumul nafional
Asigura legatura cu drumul national
8 Nod rutier Bascov km 122+000 | DN 7 atat pe directia Bucuresti — Sibiu, cat si pe
directia Pitesti - Ramnicu Valcea
3.4.1.5. Poduri
Tabel 2 Podurile propuse in cadrul iraseului si caracteristicile acestora
Pozitie kilometricd Lungima totald | Nr. deschideri x
A AR Inceput Sfarsit {m) lungim! deschideri el
3 Pod pegte paraul Crucea 24052 94169 117 3 deschideri: 3 x 36 F‘_araul Crucea Mohului
Mohului siDL 2
2 | Pod peste Valea Tocilelor | 3+254 34627 364 9 deschideri: 9 x40 | /2198 Toclelor, DL 4 ¢
3 Pod peste Valea Saraturii 6+144 6+476 332.50 8 deschideri: 8 x 40 | Valea Saraturii 5i DL 9
. _— Pod pe autostrada
4 Pod pentru trecere animale 7+174 7+206 32.00 1 deschidere: 1 x 21 penlry Irecere animale
5 | Pod peste Raul Sadu 9+908 9+952 44.20 1 deschidere: Réul Sadu
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r

Pozitie kilometrica

Lungime totala

Nr. deschideri x

Neet Aol Inceput Starsit {m) lungimi deschiderl byl
1x30
6 |Pod 174697 174718 25.10 I
Pod peste paraul 3 deschideri; | .. .
7 Cuptoarelor 18+210 18+530 327.10 100 + 120 £100 Paraul Cuptoarelor
Pod peste Valea 3 deschideri; ' .
8 Meghiesului 20+148 20+238 94.60 3x30 Valea Meghiesului
Pod peste paraul 2 deschiden: | 4. . s ..
9 Faureiulul 20+529 20+596 70.00 2% 33 Péraul Faureiului
10 | Pod peste Valea Muerior |  21+936 214966 34.60 fegp RS | yalea Muerior
. 6 deschideri;
11 | Fodpeste DNT.RAUON | oy 57 224772 40070 | 70+100+70+48+ | DN 7, Raul Olt si CF
¥ 58 + 48
, . 7 deschideri:
12 | Pod peste CF, réul OH §i 23+425 234728 30870 | 30+43+30+40 + | CF, Raul Oltsi DN7
DN7
2 % 60 + 40
13 E‘é" peste raul Lotrioara, 234071 244091 136.70 : cap OO pau Lotrioara si DC
14 Pod peste Raul Vadului, 254181 254971 94.60 3 deschideri; Raul Vadului si DC
DC 3x30
. 7 deschideri:
15 |PodpesteCF,DNT s 254653 25+890 24140 [ 30+43+30+4 x | CF,DN7siraul O
raul Olt 23
6 | Pod peste Valea Caluli 64070 | 26+103 T80 |1 g PN Valea Caluli
17 | Pod peste Valea Plesilor 26+220 26+253 37.50 g MO | yates Plegior
18 | Pod peste vale 204097 | 294196 10430 |3 . deschier |y
19 | Pod peste vale 204371 29+32 200 |y, g SO | vag
20 | Pod peste vale 29+465 204495 B0 [ ] gy P |y
. . 6 deschideri;
21 | Podpeste raul O, CF 304950 314313 36960 | 80 + 100 + B0 + 30 | RAul Olt, CF SiDN7
DN7 .
+43+30
7 deschider: | Raul O, CF 201 s DN
22 | Pod peste vale 32+918 33+488 570.00 60 +5x 90 + 50 7
23 | Pod %4564 | 364585 850 |y p, tesChOerE ]
24 | Pod peste Parul Calului 36+966 37+176 21400 |3 o deSCHR | oarsil Catuti
25 | Pod peste vale 39+780 39+792 15.50 } 12 deschidere: | g
26 | Pod peste vale 404113 40+146 B0 |}, gy MO g
4 deschideri:
27 | Pod peste vale 40+274 40+574 304.10 60+ 290 + 60 Vale
- 15 deschideri:
28 | Pod pesle paraul Podul 41+168 414823 667.80 | 6x40+ 50 + 70 + | Paraul Podul Sarbilor
Sérbilor
50 + 6 x 40
17 deschideri;
29 | Pod peste Paraul Sec 42+652 43+287 649.30 Tx30+3x70+7x | Paraul Sec
30
3 deschideri:
30 | Pod peste vale 43+333 43+513 194.10 50 + B0 + 50 Vale
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Pozitie kilometricd

Lungime totala

Nr. deschideri x

Nr.crt Dentimirs inceput Sfarsit {m) lungimi deschideri Obstacol
o e BRI 51155 454416 27200 | 301 100 SSchider: | e Baiagulu
3 — —
iy o2 BABSUE | 5y 454451 2200 | 21, 100 ESENEL | e Baiasuli
- . 5 deschideri; - -
Pod peste Valea Baiasului Valea Baiasului si DJ
| 5104703M sina) 464058 46+359 202.00 60 +60+60+50+ | 707,
I | s | oo ||l e T B 4
Pod peste DJ 703 M i 20 deschider: | DJ 703M si Vaea
e Valea Béiasului L AL —— 20x 40 Baiasului
34 | Pod peste Valea Baiasului | 47+529 47+650 13300 |3 0 T yvaies Baiaguiu
35 | Pod peste Valea Biiasului | 474760 48+043 2350 |7 0 P yaiea Baiagun
3 | PodpesteValeaBaiasuli | 484267 |  48+307 I R R
37 ;ong;eg;eN\:alea Baiasului 48+717 494325 620.00 ;lg 40 deschideri: ;/g:lae:ﬁ Baiasului si DJ
38 ;ong?g;en)‘/alea Baiasului 49+413 49+480 77.00 g - deschideri: ¥3:l,’e:1 Batasului si DJ
39 ;ong?[s):lathalea Baiasului 49+550 49+736 191.50 30 vy 4(::;ghid:(;i: \TIS:I?.EI?A Baiasului si DJ
Pod peste vale 3 deschideri:
40 necadaslrata 50+251 50+341 101.85 3x30 Vale necadastrata
41 | Pod peste Valea Rosie 554401 55+491 %30 |5 a0 M | vaies Rogie
42 | PodpesteparauiGrebla | 56+091 56+457 D |7 e, sorner | Péraul Grebla
6 deschider:
43 | Pod pesle raul Topolog 69+324 69+644 334.30 (45 + 60 + 45) + | Raul Topolog
(50 +70 + 50)
44 | Pod peste raul Topolog 70+530 70+883 362.00 g 70 CECOT | Rat Topolog
PRI | i | raem | oam | g | T
45 ! . .| 70 :
Pod peste raul Topolog si 6 deschideri: | Raul Topolog si DJ
D4 703 G (dreapla) (Ll Uaas 39200 lgoiax70+50 | 703G
g‘t’gn';‘:j‘e réul Topolog 724834 734034 21200 | 30 s g0 + oMU | Rau Topoiog
46 : __
E,‘;g;’;t:‘)e LU 72+858 73+058 21200 | 30 g0 o eschidert | oy Topolog
47 | Pod peste raul Topolog 734804 734974 182.30 go v0s gg“’“de’" Raul Tapolog
g‘t’g"g‘:jte raul Topalog 744703 744913 21200 |3 . 9SO ] R Topoiog
. Pod peste raul Topolog 744710 74+920 212,00 3 deschideri; Raul Topolog
(dreapta) ' 3x70 __
49 | Pod peste raul Topolog 75+614 75+824 2030 |3 oo %S| pa Topoiog
50 gjaq, ggs(l; raul Topeolog si 76+434 774974 846.15 }3 70 deschideri: ?g;é Topolog si DJ
Pod pe DJ 703 F peste 8 deschideri: | Raul  Topolog s
51 raul Topolog si autostrada () Uit L 21+2x24+5x21 | autostrads
9 deschideri:
52 | Pod peste raul Topolog 78+887 79+300 425.00 6 x 40 + (50 + 70 + | Raul Topolog
50)
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Pozitie kilometrica ' Lungime totald | Nr. deschideri x '
pLed s Inceput Sfarst {m) lungim! deschideri Shpac
7 deschideri;
53 | Pod peste raul Topolog 81+143 81+475 34500 4 x40 + (50 4+ 70 + | Raul Topolog
50)
54 | Pod peste Valea Bucura 81+724 81+824 108.40 g X33 deschideri Valea Bucura
. 6 deschideri: | ..
55 | Pod peste réul Topolog 82+174 82+514 355.80 2 % (50 + 70 + 50) Raul Topolog
5 | Pod peste DC 239 . 83+764 83+884 1w |3 o | e
57 | pod peste DN 73 C 87+724 88+144 4365 |5 oGSO e
3 deschideri:
58 | Pod pesle strada Busaga 90+581 90+902 32045 80 + 120 + 80 + 40 Strada Busaga
50 | Pod peste DJ 704H 014996 924122 12650 |3 o SesehiOR | pgy
Pod peste canal amenajat 9 deschideri: | Canal amenajat si raul
. si raul Arges e S 834167 60+7x80+60 Arges
Pod peste canal amenajat 8 deschideri: | Canal amenajat raul
61 | Raul Arges + drum 483.00 95+782 964275 4 x40 + 41 + B0 + | Arges, drum exploatare
exploatare + DC 209 120 + 80 si DC 209
62 |podpesteraulArgessibl | gy 50 96+543 964875 [0 o PN | Raut Arges siDL B
Pod peste raul Arges, DL 9 3 deschideri: | Raul Arges, DL 9 si DL
63 5iDL 11 130.00 99+324 99+454 3x40 11
Pod pesle paraul Valea 3 deschideri; | . .
64 Tutana 99.00 101+771 1014870 3x30 Parul Valea Tutana
Pod peste raul Arges + 7 deschideri: | Raul Arges + canal
& canal amenajat raul Arges e 103+393 irer, 60 +5x 80 + 60 amenajat raul Arges
Ped peste rdul Valsan si 14 deschideri: | . ... '
66 DL 27 575.50 109+081 109+637 14 x40 Raul Valsan si DL 27
67 | podpesteralAgessiOL | pgp 9 1104413 1005 |7 o 9O | pat Arges siDL 29
68 | Pod peste DL 33 86.50 1114212 tiyegey (2 deschidert g
Pod peste canal amenajat 1 deschidere: | Canal amenajat raul
% | raul Arges B=149.70m 41.00 A L R TT Arges
Pod peste zona 17 deschideri: | Zona mlastinoasa i DL
70| miastinoasa si DL 34 70230 kR M2H42 1 47 x40 U

3.4.1.6. Viaducte

Tabel 3 Viaductele propuse in cadrul proiectului si caracteristicile acestora

E:; ! Denumire Pozitie kilometrica Lungi;!:';totalé | u:glﬁs::;g;:id:ﬂ Obstacol
1| Viaduct 10+263 10+677 T e
2 ¥§|‘:ﬁula peste  Valea 124049 125701 851,40 go N 1(!2%sigigeri: ;al;el-a 2Toa'nmz'acuta, DC 61
3 | Viaducl 13+214 13+867 65300 |2%40+ 500 s gge;egoi:asi el
120+ B0 + 4 x 40
2’:;‘:1‘;;)“35‘9 ValeaMare | 44 479 144379 2500 [ o aa P ] valea Mare
4 Eﬁf::;g')’es'e ValeaMare | 141018 14+385 18255 |3 o0 PN voiea e
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Nr. 5 Lungime totald | Nr. daschideri x
— Denumire Pozitie kilometrica m) lungimi deschider Obstaco!
5 | viaduct 144638 14+678 54.70 }x " deschidere: | \/.1q
6 | Viaduct 144772 14+852 102,80 gx " deschideri. | |0
Viaduct peste Valea 4 deschideri; ]
| Plesei 14+953 15+263 32330 | 570410070 | Valea Plesei
Viaduct (stanga) 15+694 15+856 17350 |5 o S |y,
8 — —
Viaduct (dreapta) 15+694 15+815 13300 |3 o ] vae
Viaduct (stanga) 164055 164457 407.50 :§x33 Ll L v
9 o
Viaduc! (dreapta) 16+089 16+256 177.80 gx33 deschider: | oy
10 | Viaduct 164922 16+088 77.00 §x33 deschidert: | o
Viaduct (stanga) 17+166 174490 20 |5 P
1 —
Viaduct {dreapta) 174207 17+449 25370 2x 0 deschider: | .
. 4 deschideri:
12 | Viaduet 184913 19+153 2500 | 4o prSCAEM | yge
13 | Viaduct 194547 19+646 104.85 §x33 deschidert: | 0
14 | Viaduct 19+838 194971 138.25 :x " deschidert: | |, 1o
. 6 deschideri:
15 | Viaduct 204853 214253 040 |5, Seschider: | g
16 | Viaduet 214690 21+840 154.10 ngO deschideri: | |\
Viaduct peste drum si 7 deschideri: | Drum 5l Valea
U Valea Curpenului Ciadld fit kil 7x36 Curpenului
18 | Viaduct 274680 274809 125.10 gx 0 deschideri: | /.
19 | Viaduct 284207 284267 74.60 gm deschideri: | ..\
20 | Viaduct 28+659 28+884 229.10 ;‘m deschideri: | vy
21| Viaduct 29+658 294725 7015 §x33 deschideri: | /.0
Viaduct peste  Valea 5 deschideri; )
2 | L 294917 30+118 2680 |3 Valea Fetei
2 Viaduct 334727 34+488 760.20 23 deschideri: | Vale
23x%33
24 | Viaduct peste vale 374300 374459 154.10 gx 5 deschidert: | .o
Viaduct peste Paraul 3 deschideri: | . .
25 | ot 38+361 384481 210 (3 Paraul Rosu
26 | Viaduct peste vale 39+166 394376 214.10 gxm deschidefi: | /1o
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Nr.

1 Lungime total3

Nr. deschideri x

e Denumire Pozitie kilometrica m) lungimi deschideri Obstacol
Viaduct peste Valea 5 deschideri:
27 | Baiasului 494878 50+085 216.80 40 + 2 x 50.10 + 40 + 27
Valea Baiasului
Viaduct peste  vale 6 deschideri; -
28 necadastrata 50+781 514201 433.00 6x70 Vale necadastrata
Viaduct peste Valea 9 deschideri; » '
29 Baiasului 52+221 524671 464.90 3% (45 + 60 + 45) Valea Baiasului
20 deschideri:
Semi-viaduct stanga 524771 53+911 1151.50 60 + 6 x (50 + 70 + | Valea Baiasului
50} + 60
30 . 6 deschideri: - .
Semi-viaduct dreapta 524831 53+171 357.00 2x (50 + 70 + 50) Valea Baiasului
‘s 6 deschideri; - .
Semi-viaduct dreapta 534571 534911 353.80 2% (50 + 70 + 50) Valea Baiasului
Viaduct  peste vale 3 deschideri:
3 necadastrats 54+101 54+201 108.40 3x33 Vale necadastrata
Viaduct peste Valea 3 deschideri: s .
32 Baiasului 54+351 54+451 112,90 3x33 Valea Baiasului
Viaduct peste Valea 6 deschideri: - .
33 Baiasului 544791 55+211 432,50 6x70 Valea Baiasului
Viaduct  peste  vale 4 deschideri: x
34 necadastrati 58+271 58+431 170.55 4x40 Vale necadastrata
Viaduct  peste  vale 3 deschideri: .
35 i 59+711 59+831 129.30 3%40 Vale necadastrata
Viaduct pesle vale 6 deschideri: =
36 necadasirat 62+724 63+144 430.90 6x70 Vale necadastrat
Viaduct peste  vale 3 deschideri: .
37 necadastrats 63+234 63+384 159.00 45 + 60 + 45 Vale necadastrata
Viaduct  peste  vale 3 deschideri; .
38 necadastraté 63+619 63+789 185.30 50 + 70 + 50 Vale necadastrata
Viaduct  peste  vale 3 deschideri: =
39 necadastrata 63+874 644024 165.30 45+ 60 + 45 Vale necadastrata
Viaduct pesle  vale 3 deschideri: .
40 necadaslrata 64+119 64+329 225.30 3%x70 Vale necadastrata
Viaduct peste  vale 9 deschideri: .
41 necadastrals B4+474 644924 465.30 3% (45 + 60 + 45) Vale necadastrata
Viaduct  peste  vale 6 deschideri; .
42 necadastraté 65+144 65+564 434.80 6x70 Vale necadastrata
Viaduct peste  vale 3 deschideri: .
43 necadastrata 65+694 65+844 164.80 45+ 60 + 45 Vale necadastrata
Viaduct peste  vale 3 deschideri: -
44 necadaslrata 66+154 66+244 10040 3%x30 Vale necadastrata
6 deschideri:
45 | Vodudt pese vl gnien 67+004 33330 | (45 + 60 + 45) + | Vale necadastrats
(50 +70 + 50)
3 deschideri: -
46 | Viaduct stanga 674064 67+234 181.80 50 +70 + 50 Vale necadastrata
47 | Viaduct dreapta 67+064 67+164 108.40 g 33 Loble Vale necadastrata
48 | Viaduct dreapla 674194 67+234 53.20 1 deschidere: | Vale necadastrata
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'::t Den_umire Pt;zitie kilometrica | Lungi;:;totali Iu':lngi:fis::;:texﬁi:rl Obstacol
1x40

49 | ol peste vl | ggi70s 68+914 2330 |3 Lo eS| oo necadastrata

50 nV;acc;tac;ts"at geste vale 80+374 804524 164.30 25 ve +c|4\=-.55chideri: Vale necadastrala

51 '\:"i;titclgs"algesle vale B4+024 B4+654 642 80 gx - deschiden: | Vale necadasirata

sp | et peste VAl | gging 88+964 a0 |3 . OSSN |y necagastrats

53 | yiadudl pesie VAR | goiopg 89+173 18330 | D, 6o e te M | Vale necadastats

5 | Viedwl peste  vale | goiq0 89+696 2100 |5 40 T | vale necadastata

g5 | yadud peste vae | gpig 80+421 1020 |3 .. %N | o necadastrata

56 nv::ilclit:slratEESIe vale 91+604 914684 9115 gx 0 deschideri: | Vale necadastrata

Viaduet pentru  evilare 20 deschideri: | Zond sigurantd CF si
57 | zona siguranta CF si zona 1144875 115+693 818.50 20 x40 zona dig Lac Budeasa
dig Lac Budeasa
Tabel 4 Pasajele propuse in cadrul proieclului__

I::t DenumiS o | Lungmmala x |u:|dr:: :::::riiderl Opstacal

1 | Pasaj peste autosirada pe DJ 105G 9+600 50.00 } o deschidere: | » tostrada

2 {;l;cllegornelu - pasaj pesle autosirada pe 444895 78.95 1145 2kt :igschideri: Autostrada

3 Nod rutier Valeni - pasaj central 744141 379.10 gx (36 + 50 +d3e%chideﬁ: Raul Topolog
4 | Nod rutier Valeni - pasaj pe bretea 3 744228 258.20 gy Ccechder a‘;ﬁ’ls}'j‘;;og”
5 | Nod rutier Valeni - pasaj pe bretea 4 74+354 258,20 . e +d3°7‘°’)°h‘de’i’ Raul Topolog
6 l;l&cci, ;rrgzra Tigveni - pasaj pe DJ67BA peste 824636 79.90 ;lge:s;l:nie; ‘is e

7 :L?t?:srtlrlggg Tigveni - pasaj pe brelea peste 824944 053,85 gx40 deschideri; Autostrada

8 | Pasaj peste CF Valcea-Valcele B=77.00m 104+489 21.00 O e
9 | Pasajpeste DN 7C, DC 288 si Canal 104+859 206.50 D g | Ceschder P
10 | Pasaj peste DN7 - Nod rutier Bascov 1214305 185.10 e

Beneficiar: C.N.A.LR. S.A.

 Pagina 20 din 119




Memoriu de prezentare pentru proiectul ,,Autostrada Sibiu - Pitesti”

3.4.1.7. Structuri casetate

Tabel § Struclurile casetate propuse in cadrul proiectului

Nr. CASETE MCNCLITE Lumina Pozitie DESCRIERE
Crt. {6m si 12m) (m) kilometrica Obstaco}
Tip structura: Caseta din beton armat
1 Pasaj pe Bretea 2 la Nod Sibiv L=6,00m 0+500 Drum de intretinere
2 Descarcare ape pluviale autostrada 0+700 Descarcare ape pluviale autostrada
3 Drum Exploatare Relocat L=12.00m 12 0+825 Drum de Exploatare relocal
4 Deviere si protejare canal L=6.00m 6 1+130 Canal deviat
5 Drum Exploatare existent L=12.00m 12 1+567 Drum de exploatare existent
6 Deviere si protejare canal L=6.00m 14610 Canal deviat
7 Canal L=6.00m 4+340 Canal
8 Drum Exploatare Relocat L=12.00m 12 4+800 Drum de Exploatare relocat
9 Efes%al)r;are L LG 6 5+130 Descarcare ape pluviale autostrada
10 | Subtraversare mamifere medii L=6.00m 6 5+270 Sublraversare mamifere medii
11 Subtraversare mamifere medii L=6.00m ] 6+013 Sublraversare mamifere medii
12 | Deviere si Recalibrare Canal L=12.00m 12 6+880 Canal deviat
13 | Canal L=6.00m 6 7+160 Canal
14 | Drum Exploatare Relocat L=12.00m 12 8+500 Drum de Exploatare relocat
15 | Canal IF L=6.00m 6 84625 Canal IF
16 | Deviere si protejare Canal IF L=6.00m ] 8+900 Canal deviat
17 | Canal IF L=6.00m 6 9+090 Canal IF
18 | Deviere si protejare canal L=6.00m 6 11+000 Canal deviat
19 | Drum Exploatare Relocat L=6.00m B 11+118 Drum de Exploatare relocat
20 | Deviere si protejare canal L=12.00m 12 11+130 Canal deviat
R K
22 | Pod peste drum de exploatare 12 70+300 Drum de Exploatare
23 | Pod peste drum de exploalare 12 71+600 Drum de Exploatare
24 | Pod pentru frecere animale L=6.00m 6 91+869 Trecere animale
25 E::gjzoigrf:rior Nod rutier Curtea de Arges 12 924244 Breteaua 1
26 | Pod pentru trecere animale 1.=6.00m 6 934479 Trecere animale
27 | Canal IF-recalibrare albie L=6.00m 8 93+601 Canal IF
28 | Vale-recalibrare albie L=6.00m 6 94+134 Vale
29 | Canal IF-recalibrare albie L=6.00m 6 94+443 Canal IF
30 | Vale Zigoneni-Deviere albie L=6.00m 6 85+059 Vale Zigoneni-Deviere albie
31 | Pod pentru trecere animale L=6.00m 6 95+294 Trecere animale
32 | Pod pentru trecere animale L=6.00m 6 96+959 Trecere animale
33 | Pod peniru trecere animale L=6.00m ] 97+139 Trecere animale
34 | Pod peniru trecere animale L=6.00m 6 97+469 Trecere animale
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Nr. CASETE MONOLITE Lumina Pozitle DESCRIERE
Crt. (6m si12m) (m) kilometrica Obstacol
35 | Vale-recalibrare albie L=6.00m 6 98+104 Vale
36 | Vale-recalibrare albie L=6.00m 6 98+544 Vale
37 | Vale-recalibrare albie+diguri L=6.00m 6 98+664 Vale
38 | Pod pentru fracere animale L.=6.00m 6 98+909 Trecere animale
39 | Canal L=6.00m 6 99+709 Canal
40 | Vale-recalibrare albie L=6.00m 6 99+927 Vale
41 Drum exploatare relocat L=6.00m 6 100+114 Drum exploatare relocat
42 | Peste DJ 704F L=12.00m 12 100+224 DJ 704F
43 | Pod pentru trecere animale L=6.00m 6 100+659 Trecere animale
44 Pod pentru trecere animale L=6.00m 6 100+824 Trecere animale
45 Drum exploatare relocat L=6.00m 6 1014984 Drum exploatare relocat
46 | Valea Radului-recalibrare albie L=6.00m ] 102+345 Valea Radului
47 | Pod pentru trecere animale 1.=6.00m ] 1024919 Trecere animale
48 | Pod pentru frecere animale L=6.00m 6 103+209 Trecere animale
49 | Vale-deviere albie+diguri L=6.00m ] 104+209 Vale
50 | Drum exploatare relocat L=6.00m 6 105+710 Drum exploatare relocat
51 Canal IF-recalibrare albie L=6.00m 6 105+796 Canal IF
59 E:;sgj:omi]r]\ferior Nod rutier Baiculesti 12 106+340
33 | Peste DC 217 relocat L=12.00m 12 106+591 DC 217 relocat
54 | Canal IF-recalibrare albie L=6.00m 6 107+091 Canal IF
55 | Peste DJ 703 relocat L=12.00m 12 108+447 DJ 7031 relocat
56 E::gom Ciolpanulului-recalibrare  albie 6 100+771 Valea Ciolpanulului
57 | Drum exploatare relocat L=6.00m ] 110+759 Drum exploatare relocat
58 | Vale-recalibrare albie+diguri L=6.00m 6 112+411 Vale
59 | Valea lzvorului-deviere albie L=6.00m 6 113+000 Valea Izvorulji-deviere albie
60 | Vale-recalibrare albie L=6.00m 6 113+174 Vale
61 | Drum exploatare relocat L=6.00m 6 113+684 Drum exploatare relocat
62 | Valea Mare-deviere albie L=6.00m 6 113+893 Valea Mare-deviere albie
63 | Drum exploatare relocat L=6.00m 6 114+078 Drum exploatare relocat
64 f:lse.gom Ciobanului-recalibrare  albie 5 1154913 Valea Ciobanului
65 | Drum exploatare relocat L=6.00m ] 116+680 Drum exploatare relocat
66 | Valea lui Nula-recalibrare alie L=6.00m 6 116+718 Valea lui Nuta
67 | Valea Schiau-recalibrare albie L=6.00m 6 1174870 Valea Schiau
68 | Peste DC 219 L=12.00m 12 119+471 DC 219
69 | Drum exploatare L=6.00m 6 121+559 Drum exploatare
70 | Nod Baiculesti -BRETEA 2 km 0+147 6 BRETEA2- | b de intratinere
Nod Baiculesti
71 Nod Baiculesti -BRETEA 1 km 1+180 6 BRETEA 1 - Drum de intretinere
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Nr. CASETE MONOLITE Lumina Pozitie DESCRIERE
Crt. {6m si 12m) {m) kilometrica Obstacol
Nod Baiculesti
. . BRETEA 1 - A
72 | Nod Baiculesti -BRETEA 3 km 0+170 6 Nod Baiculesti Drum de intretinere
A . BRETEA 1 - N
73 | Nod Baiculesli -BRETEA 4 0+350 ] Nod Baiculesti Drum de intretinere
Nod Curtea de Arges - BRETEA 1 km Bretea Nod
4 14300 . Curtea de Arges | Orum local
Nod Curtea de Arges - BRETEA 1 km Bretea Nod M
75 24490 6 Curtea de Arges Drum de intrefinere
Pod pe autosirada peste canal pe
Bretea Nod
76 | Breteaua 1 ia nod Curtea de Arges km 6 Curtea de Arges Canal
0+040
3.4.1.8. Tunele
Tabel 6 Tunelele propuse in cadrul proiectului
Denumire Pozitie kilometrica ! Lungime
tunel km inceput km sfarsit (m}
Boita 1 154413 15+663 250.00
Boila 2 16+474 16+834 360.00
Lazaret Nord 244101 25+161 1060.00
Lazéret Sud 25+291 25+621 330.00
Caineni 314311 32+901 1590.00
Robesti 35+471 36+371 900.00
Balota 40+666 41+121 455,00
Poiana 60+021 61+721 1700.00
Curtea de Arges 85+704 874054 1350.00
3.4.1.9. Ecoducte
Tabel 7 Ecoductele propuse in cadrul proieciului
Nr. Lungimea
crt. Denumire (m) Pozitie kilometrica
Ecoduct 60 km 17+000
2 Ecoduct 60 km 25+000
3 Ecoduct 100 km 46+000
3.4.1.10. Spatii de servicii / parcéri de scurtd durata
Tabel 8 Spatiile de serviciifparcarile de scurla durata propuse in cadrul proiectului
Nr. :
o, Denumire Pozitie kilometrica
1 Spatiu de servicii tip S1 (slanga-dreapta) km 8+150
2 Parcare de scurta durata (stanga-dreapta) km 27+300
K Spatiu de servicii tip S2 (stanga-dreapta) km 43+771
4 Spatiu de servicii tip S1 (stanga-dreapta) km 62+300
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5 Spaliu de servicii tip S3 (dreapta) km 78+000
6 Spatiu de servicii tip S3 (stanga) km 80+000
7 Parcare de scurta durata (stanga-dreapta) km 108+800
8 Spatiu de servicii tip S2 (stanga-dreapta) km 119+180

3.4.1.11. Centre de intretinere si coordonare / punct de sprijin

Tabel 9 Spatjile de serviciifparcarile de scurt3 durala propuse in cadrul proiectului

(':“rl; Denumire Pozitie kilometrica

1 Centru de intrefinere si coordonare Boita km 14+000
Punct de sprijin km 27+300

3 Centry de infretinere si coordonare Cornetu km 43+771

4 Centn.J de intretinere si coordonare km 74+404
Valeni
Centru de intretinere si coordonare Nod rutier

J Curtea de Arges Ly

6 Centru de intretinere si coordonare Bascov km 122+050

3.4.2. Elemente specifice caracteristice proiectului propus
3.4.2.1. Profilul i capacititile de productie

Proiectul nu presupune realizarea unor procese de productie, ci realizarea unei aulostrizi. In perioada de
exploatare, proiectul va fi destinat traficului rutier gi nu implica procese de productie.

3.4.2.2. Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
investitiei, produse §i subproduse obfinute, mirimea, capacitatea

Proiectul nu implicé procese de productie, ci realizarea unei autostrézi ce va asigura conexiunea intre Sibiu si
Pitesti. In perioada de operare nu vor fi obfinute produse si subproduse, autostrada fiind destinat traficului
rutier.

3.4.2.3. Materii prime, energia i combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora

Tabel 10 Categoriile de lucrari, denumirile acestora si cantitfjle utilizate

Categorie lucriri Denumire lucrari UM Cantitate
Sapatura (inclusiv pentru fucrari hidrotehnice, consolidari, 3
dotari aulostrada) m ke
Umplutura (inclusiv pentru lucrari hidrotehnice, consolidari, .
dotari avlosirada) m T
Beton asfaltic MAS16 m? 2225517
Binder de criblura BAD20 t 352.923
e . Mixlura asfalticd AB31.5 t 690.489
Drumuri {inclusiv noduri rutiere, = -
intersecii fara acces, restabilifi de Agregalle nalurale stabilizate cu ciment m? 577.519
legturi rutiere) Fundatie de balast m? 1.245.100
Strat de forma m? 719.805
Belon asfaltic BA16 m? 310.270
Binder de criblurd BADPC 20 t 9.061
Piatra sparta m3 133.207
Suprasiructurd (platforma betonal3) - dotari m? 62.940
Suprastructura (bretele acces) - dotari m? 8477
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Categorla lucrari Denumira lucrari UM Cantitate
Suprastructurd trotuare - dolari m? 6.098
Drenuri m 169.596
Canalizare cu dren m 51.426
Podete buc 811
Rigole m 326175
Sanfuri m 232.252
Casiuri m 33.448
Parapefi metalici m 353.583
Parapeti din beton m 640
Panouri antiorbire buc 923
Laminate (tabliere metalice) t 169.360
Beton armat m? 2.266.948
S Otel SBP m 2.237.040
0
un Ofel OB+PC t 297.230
Hidroizolaie m? 949.310
Parapefi metafici m 153.515
Protectie taluz cu geocelule m? 286.873
Proteciie taluz cu pialra bruta m? 23.260
Pamant armal cu taluz inclinat fundat pe minipiloti m? 43.072
Pamant armat cu taluz inclinat m? 288.756
Pamant armat cu parament vertical din elemente 2
prefabricale m 601.440
Consolidari Pamant armat cu laluz vertical fundat pe minipilofj m? 237.156
Plase ancorate m? 209.553
Piloli forati m 78.442
Minipilofi ancorali m 528.167
Micropiloti armali m 32.400
Beton armat in ziduri de sprijin m? 85.126
Drenuri pe taluz m 7.932
Amenajari forent] buc 56
Licrarihidrotehl Praguri de fund buc 111
ucrari ice
ot Amenajari podeje buc 77
Amenajare i regularizare albie m 22.050
. Lungime tunefuri m 7.995
Tuneluri .
Sapatura m? 1.572.250
Bazine decantoare i separatoare de produse petroliere buc 245
Mediu Bazine fitoepuratoare buc 3
Panouri foncabsorbante m? 352.861
Imprejmuiri m 389.071

Toate materiile prime, materialele de constructie, carburantii vor fi depozitate in spatii special amenajate in cadrul
organizarilor de gantier, amplasate in afara ariilor naturale protejate. De asemenea, vor fi manipulate cu grija,
astfel incat sa nu existe emisii in mediu si s& fie redus / eliminat riscul afectarii speciilor si habitatelor pentru a
céror protectie au fost desemnate ariile naturale protejate existente pe traseul autostrizii Sibiu — Pitesti.
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Gropile de imprumut
La aceastd fazd a fost identificatd cantitatea de material necesara pentru executia terasamentelor in
debleu/rambleu, volumele necesare lucrarilor de umplutur urmand a fi preluate din gropi de imprumut.

In vederea alegerii amplasamentelor pentru gropile de imprumut s-au avut in vedere urmatoarele condifii:

» sanu fie amplasate in ariile naturale protejate ,Natura 2000" sau in vecinatatea acestora:

» sa fie cat mai aproape de amplasamentul autostrazii si a drumurilor de acces;

> sanu necesite pentru extindere defrisari de zone impadurite;

» sanu fie amplasate in zone cu teren accidentat pentru a nu se produce alunecari de teren;

> sanu fie amplasate in apropierea obiectivelor SEVESO existente:
Terenurile ocupate temporar sau afectate si situate de-a lungul traseului autostrazii (organizare de santier, gropi
de imprumut} vor fi reconstruite ecologic.

O atenlie speciald se va acorda zonelor ocupate temporar pentru realizarea lucrarilor, in sensul:

- limitarii la minimul necesar a suprafetei ocupate;
- Tnainte de construirea autostrézii, solul vegetal va fi excavat si depozitat intr-un depozit special astfel incat,
la terminarea lucrarilor, 53 asigure materialul de refacere a structurii vegetale a solului:
- refacerea structurii solului prin discuire i asezarea solului vegetal.
Suprafata ocupata temporar este de cca 201 ha din care:
- 75 ha pentru organizari de santier;
- 120 ha pentru gropi de imprumut;
- 6 ha pentru drumuri tehnologice / de acces.
Drumurile tehnologice vor fi amplasate de o parte si de alta a platformei autostrazii,

Conform cartarii din teren si a examinarii rezultatelor de laborator din studiile geotehnice realizate pentru
secfiunile: Sibiu - Boita, Valeni — Curtea de Arges, pamanturile din aceste locafii sunt slab coezive, formate din
prafuri argilos nisipoase, cu plasticitate medie in amestec cu elemente de pietris si fragmente de roca.

Pentru exploatarea gropilor de fmprumut, dup3 obtinerea tuturor avizelor, trebuie parcurse urmatoarele etape:

a) identificarea pe teren si verificarea distaniei fata de zonele cu restricji i fatd de ampasamentul autostrazii;
b} ridicari topografice si foraje pentru identificarea rezervelor utile, analize de laborator;
c) elaborarea studiului privind calitatea pamanturilor;
d) obtinerea exproprierilor temporare;
e) elaborarea detaliilor de execuffe pentru stabilirea tehnologiei de sapare;
f}  masuri altemative pentru post-utilizare:
- umplerea cu pamant vegetal sau terasari;
- folosirea ca iazuri piscicole;
- amenajarea de lacuri de agrement.
Materialul de umpluturd, inainte de a fi pus in oper3, va fi testat cu scopul de a garanta caracteristicile prevazute.

In etapa de mobilizare, gropile de imprumut identificate vor fi deschise, conform legislatiei existente, cu scopu! de
a utiliza materialul din acestea pentru lucrari de umplere.

Volumele necesare a fi preluate din groapa de imprumut s-au stabilit pe baza epurei de miscare a terasamentului
care permite minimizarea necesarului suplimentar de terasamente,

Analizand condiile locale si in urma evaludrilor efectuate in teren, s-au identificat posibile localii ale gropilor de
imprumut, acestea fiind mentionate in tabelul urmétor;
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Tabel 11 Posibilele locatii ale gropilor de imprumut din cadrul traseului autostrazii Sibiu - Pitesti

& e Unitate Suprafaa Volumutl | Distantafafade |
locatie adminlstrativ (ha) estimat autostrada
teritoriald {m3) {km)

gLt LIS Comuna Boila 30 5. 000,000 1
autostrazii

Curtea de Arges -in apropierede | (o o Arges 20 2.000.000 1

zona tunelului propus

[Zlazul localitafii Tutana Comuna Baiculesti 20 2.100.000 1

Merisani 1 - sai Borlegti Comuna Merisani 30 2.800.000 i

Merisani 2 - sat Valcele Comuna Merisani 20 2.400.000 2

3.4.2.4, Racordarea la retelele utilitare existente in zona

Perioada de constructie:

» alimentarea cu apa-asigurarea necesarului de apa tehnologica se va asigura prin bransament la reteaua
din zona acolo unde aceasta exista sau se vor utiliza puturi forate ce se vor executa in baza avizului de

gospodarire al apelor; apa potabila necesara personalului va fi achizitionata din comert:

» alimentarea cu energie electrica-se va asigura prin record la reteaua locala de energie electrica;
> evacuarea apelor uzate —apele uzate menajere vor fi dirijate prin intermediul retelei inteme de canalizare in
bazine betonate vidanjabile si vor fi preluate si transportate la statile de epurare existente in zona

proiectului de catre firme autorizate in baza contractelor incheiate:

» asigurarea agentului termic este necesara exclusiv pentru organizarea de santier si se va realiza prin
intermediul unei centrale termice.

Perioada de functionare:

> alimentarea cu apa -se va realiza doar in spatiile de servicii si centrele de intretinere si coordonare prin

bransament la surse existe in zona sau din puturi forate autorizate:

> alimentarea cu energie electrica - se va asigura prin racord la reteaua existenta in zona amplasamentului;

> evacuarea apelor uzate - apele uzate menajere rezultate in spatiile de servicii si centrele de intretinere si
coordonare vor fi trecute prin sisteme de epurare fiind evacuate ulterior in emisar sau bazine vidanjabile in
functie de conditiile locale; vidanjarea acestor ape se va realiza prin firme autorizate in baza contractelor de
prestari servicii incheiate;apele pluviale ce spala platforma autostrazii vor fi dirijate prin intermediul
sistemului de colectare proiectat in bazine decantoare si separatoare de produse petroliere inainte de

descarcarea in emisar,

» agentul termic - este necesar in spatiile de servicii si centrele de intretinere si coordonare si va fi preparat in

central termice ce va functiona pe combustibil lichid sau gaz metan.

3.42.5. Descrierea lucririlor de refacere a amplasamentului in zona afectati de executia

investitiei

Toale spatiile afectate temporar vor fi refacute la finalizarea lucrarilor de constructie si vor fi aduse la starea

inifiald. Lucrarile de refacere sunt prezentate detaliat in cadrul capitolului VIII.

3.4.2.6. Céi noi de acces sau schimbiri ale celor existente

Traseul autostrazii intersecteaza o serie de drumuri de diverse categorii intrerupand continuitatea acestora.
Functie de importanta lor s-au prevazut intersectii denivelate fara acces Ia autostrada sau gruparea si devierea
lor in vederea realizarii unei treceri comune pe sub/peste autostrada.

Toate caile de acces intrerupte din cauza traversarii autostrazii au fost analizate, grupate si relocate in
consecinta, astfel incat sa se permita accesul Ia proprietatile si la terenurile afectate.
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Accesele in autostrada se vor face prin noduri rutiere.
Nodurile propuse asigura relatji intre toate directiile de circulalie din intersectie.

Drumurile care necesita relocare sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel 12 Drumurile care necesita relocare

Beneficiar: C.N.A.LR. S.A.

Nr.crt. Drum :&zot;i:':;: Lungime {m)
1 DL 0+750 323
2 DL 1+890 3i4
3 DL 24250 239
4 DL 3+018 446
5 DL 3+657 206
6 DL 44313 1055
7 DL 5+319 520
8 DL 6+045 174
9 DL 6+212 167
10 DL 6+460 633
(h DL 7+883 1478
12 DL 8+675 197
13 DL 8+985 517
14 DL 9+566 208
15 DL 9+910 525
16 DL 9+928 530
17 oL 10+097 579
18 DL 10+765 703
19 DL 1+677 585
20 DL 12+068 1171
21 DL 124679 438
22 DL 12+681 284
23 DL 13+855 549
24 DJ 105G 9+600 598
25 DC 23+671 310
26 DE 27+241 1200
27 DE 28+591 1600
28 DE 34+451 360
29 DE 354221 250
K1) DE 41+781 450
K| DJ 703M 45+421 1550
32 DJ 703M 46+991 3200
33 DE 56+321 1400
34 DE 59+871 750
35 BN 7D 61+621 700
36 DE 66+204 250
37 DE 68+654 700
38 DE 70+204 170
39 DE 704704 300

S .

 Pagina 28.din 119



Memoriu de prezentare pentru proiectul ,,Autostrada Sibiu — Pitesti"

Nr.crt. Drum :&zt:;i; ::; Lungime (m)
40 DE 714704 250
41 DJ 703G 72+204 1110
42 DC 72+454 450
43 DE 73+064 300
44 DE 73+604 700
45 DE 744054 250
46 DE 744734 1650
47 DJT703F 78+454 900
48 DE 784554 150
49 DE 794254 100
50 DE 79+424 650
51 DE 80+104 450
52 DC 81+054 500
53 DJE78A 82+304 1100
54 DC 239 83+714 150
55 DN 73C 87+694 200
56 DL 92+750 717
57 DL 93+250 263
58 DL 93+850 536
59 DL 844670 2186
60 DL 96+900 100
61 OL 964870 252
62 OL 974630 637
63 DL 98+320 1742
64 DL 99+500 62
65 DL 1004270 103
66 DL 100+860 307
67 DL 101+020 1669
68 DL 101+260 639
69 DL 102+700 108
70 DL 102+820 534
71 DL 103+220 1380
72 DL 1044700 495
73 DL 104+750 660
74 DL 105+280 360
75 DL 105+910 690
76 DL 106+550 460
77 DL 106+950 240
78 DL 1084500 278
79 DL 108+520 920
80 DL 110+210 160
81 DL 110+460 1053
82 DL 111+100 240
83 DL 111+350 203
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Nr.crt. Drum :&2;2;: ;; Lungime {m)
84 DL 111+520 370
85 DL 111+450 490
86 DL 1114900 152
87 DL 112+020 340
88 DL 1124980 250
89 DL 117+060 1052
90 DL 117+520 1200
9 DL 117+530 1235
92 DL 118+780 1663
93 DL 118+680 1010

3.4.2.7. Resurse naturale folosite in constructie §i functionare

Resursele naturale utilizate pentru construcia autostrazii Sibiu - Pitesti sunt agregate minerale. Piatra nalurala,
balastul, nisipul vor putea fi achizitionate si de la carierele / balastierele existente in zona amplasamanetului
proiectului.

Transportul agregatelor de la cariere si/sau balastiere la zona amplasamentului proiectului se va efectua cu
mijloace auto specifice pe drumuri nafionale si/sau locale dupa caz. In cadrul organizarilor de santier / punctelor
de lucru se vor utiliza pentru transport si incércatoare frontale.

Aprovizionarea cu materiale se va realiza treptat, pe etape de construire, astfel incat acestea s fie puse in opera
$i sa se evite stocarea materiilor prime pe termen lung.

Principalele potentiale locatii cu resurse de materiale si societati autorizate de la care se vor achizitiona materii
care vor fi utilizate pentru realizarea autostrazii Sibiu - Pitesti sunt prezentate in tabelul urmator:

Tabel 13 Principalele societai autorizate din judeful Sibiu de la care se vor achizitiona materii utilizate pentru realizarea
autostrazii Sibiu ~ Pitesti

Judetul Sibju

Nr.
- Societate / locatie Tipul resursel

SC SIMAROSIB SRL/ judetul Sibiu - Cariera Rod — . s -
1, ” Agregate minerale (nisip, pietris, balast, piatra)

Tilisca

SC AMFIBOSWIN SRL / perimetru de exploatare - Agregale minerale (nisip, pietrs, balast, piair3)
2 comuna Turnu Rosu, Valea Stramba, judeful Sibiu greg P, pieire, P

SC TRANS OIL SRL / extravilanul comunei Agregale minerale (nisip, pietris, balast, piatra)
3| cartisoara, judeful Sibiu greg P. pietiiy, Dalest, p
4, SC ITALROM SA judetul Sibiu Agregate minerale (nisip, pietris, balast, piatra)

SC BELVEDERE CONSTRUCT SRL / comuna Boifa, Agregate minerale (nisip, pietrig, balasl, piatra)
6. SC SCA MO TER SRL judetul Sibiu Agregate minerale (nisip, pietris, balast, pialr3)
7. SC COMTRAM SA [ Lotrioara, judetul Sibiu Agregate minerale (nisip, pietris, balast, piaira)
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Tabel 14 Principalele societati autorizate din judeful Arges de Ia care se vor achizitiona materii ufilizate pentru realizarea
autostrézii Sibiu - Pitesti

Judetul Argas

Nr. crt. Societate / locatie Tipul resursal

1. S.C. TITAN S.R.L./ sat Negreni, comuna

Darménesti, judeful Arges Agregate minerale (nisip, pielris, balast, piaira)

2 5.C. HIDRO - ARGES S.R.L, comuna Leordeni,

judeful Arges Agregale minerale (nisip, pietrig, balast, piatra)

3 8.C. INTENS PREST S.R.L, comuna Calinesti,

judetul Arges Agregate minerale (nisip, pietris, balast, piatra)

4, SC HOLCIM SA,comuna Valea Mare Pravat,

judeful Arges Agregale minerale (nisip, pietris, balast, piatra)

5. SC DOMAR SRL,

Agregate minerale (nisip, pietris, balast, piatra
judetul Arges e (isip, petri iaks)

6. SC TRIMEX AGREGATE SRL / comuna Davidesti,

sat Contest, judelul Arges Agregate minerale (nisip, pielris, balast, piaira)

7. SC AGGREGATE GROUP CONSTRUCT SRL, /

comuna Maracineni, sal Argegelu, judeful Arges Agregale minerale (nisip, pietris, balast, piatra)

B. SC MALIDCOM SRL/ extravilan Tumu Rosu, judeful

Arges Agregate minerale (nisip, pietris, balast, piatra)

Tabel 15 Principalele societati autorizate din judeful Valcea de la care se vor achizitiona materi utilizate pentru realizarea
autoslrazii Sibiu - Pitesti

Judetul Valcea

Nr.crl. Societate Tipul resursei

1. CRIMIR GRCUP SA Agregate minerale (nisip, pietris, balast, piaira)

3.4.2.8. Metode folosite in constructie

Descrierea proceselor tehnologice

Realizarea autostrazii presupune executia unor lucrari de drum (suprastructura drumului, lucrari pentru scurgerea
apelor, parapeli si imprejmuiri). La lucrérile de drum propriu zise se adauga lucréri de artd (poduri, viaducte,
lucrari de consolidare a malurilor, lucréri hidrotehnice), tuneluri, parcari, lucrarile pentru protectia mediului,
semnalizarile si marcajele, sistemele de telecomunicatii ale drumului,

Pentru execulia propriu-zisa a drumului, inifial sunt necesare Iucrari de terasamente. Terasamentele sustin calea
de rulare si asigurd racordarea acesteia la terenul natural. Acestea preiau prin intermediul structurii rutiere
eforturile ce apar din solicitarile autovehiculelor. Ele trebuie s3 reziste, pastrandu-si capacitatea portants
constanta, la variatia in timp a condiiilor climatice. Constructia autostrazii comporta executarea unui mare volum
de terasamente, materialul predominat pentru execulia acestora fiind balastul.

La executia terasamentelor se disting urmétoarele categorii de lucrari:
> lucrari pregétitoare;
> lucrari de baza;
> lucrari de finisare.

Beneficiar: C.N.ALR. S.A. Pagina 31 din 119



Memoriu de prezentare pentru proiectul ,,Autostrada Sibiu - Pitesti”

Lucrari pregatitoare
Aceste lucrari se executa inaintea lucrarilor de bazi si au ca scop aducerea terenului natural (pe latimea zonei
drumului) la starea de a putea fi sapat sau de a putea primi umplutura de pamant.

Din categoria lucrarilor pregatitoare fac parte:

verificarea si stabilirea traseului;

curatarea terenului de tufisuri, copaci si buturugi;
asanarea zonei drumului;

extragerea brazdelor si decaparea pamantului vegetal;
pichetarea amprizei;

amenajarea drumurilor de acces.

Lucrari de baza

Relieful traversat de autostradd este destul de accidentat, necesitand umpluturi sau sapaturi cu fnaltimi
(adéncimi) mari ce implicd o ampriza foarte mare, uneori creand probleme de stabilitate locala a taluzurilor,
Pentru asigurarea stabilitafii terasamentelor si pentru reducerea volumelor mari de umplutura si sapatura, au fost
prevazute lucrari de consolidare,

Dupa terminarea lucrarilor pregéfitoare, se trece la executarea lucrarilor de baza, adicd a lucrarilor de
terasamente propriu-zise, care constau din;

> sdparea pamantului din deblee;

> incarcarea, fransportul si nivelarea pAmantului in rambleu;

» compactarea pamantului.

Pentru realizarea terasamentelor in profil de debleu si la executia gropilor de imprumut sunt necesare lucrari de
sapatuni.Aceste lucréri se vor executa prin mijloace mecanizate cu utilaje specifice de tipul:

- excavatoare cu pneuri si senile, dragalina;

- screpere si autoscrepere;

- gredere si autogredere;

- autobasculante sau autodumpere.

Materialul rezultat din excavafii va fi transportat cu mijloace de transport adecvate si in funclie de calitatea
acestuia poate fi utilizat la realizarea umpluturilor sau poate fi depozitat temporar in vederea umpleri gropilor de
imprumut,

YV VVYVYY

Umpluturile care de obicei sunt compactate se vor realiza cu urmétoarele tipuri de utilaje:
- cilindri compactori;
- autocisteme pentru transportul apei necesare corectarii umidititii terasamentelor puse in opera;
- buldozere, autogredere.

Lucrari de finisare

Din grupa lucrérilor de finisare fac parte operalile necesare pentru aducerea platformei, taluzurilor sia
dispozitivelor de evacuare a apelor de suprafata intr-o stare de functionare buni si o prezentare estetica
corespunzatoare,

Din punct de vedere constructiv, structura rutierd a autostrazii este alcituita din:

strat de form3;
strat de fundatie;
strat de baza;
stratul de legatura;
strat de uzurd.

VVYVY
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Fundatii si imbracaminti rutiere
Fundatia reprezintd partea dintre patul drumului si imbrécaminte si are rolul de a primi, a repartiza si a transmite
terasamentelor sau terenului natural sarcinile vehiculelor care actioneaza asupra imbracamintii.

jmbracamintea rutiera reprezintd partea drumului agezata deasupra fundatiei si care suporta traficul putand fi
alcatuita din unul sau mai multe straturi.

Ansamblul de straturi ale imbracamintii si fundatiei se numeste pe scurt sistem rutier.
Sistemul rutier impreund cu terasamentele poarta denumirea de complex rutier.

Tehnologia de executie a sistemului rutier impune folosirea a numeroase materiale si materii prime pentru
procesele tehnologice de fabricare a betoanelor, mixturilor asfaltice, etc.

In ce priveste structura rutiera sistemul rutier adoptat pentru autostrada va fi un sistem rutier semirigid.

Tehnologia de realizare a suprastructurii drumului

Astemerea stratului de balast din fundatie presupune descarcarea lui din autobasculante, nivelarea mecanizats si
compactarea cu cilindrul vibrator. Stratul de agregate naturale stabilizate cu ciment presupune prepararea
amestecului in stafia de betoane, aducerea iui pe amplasament si apoi utilizarea tehnologiei de mai sus.

Amorsarea suprafetelor cu emulsie cationicé cu rupere rapida se face cu o autocistema special3. Stratul de baza
se realizeaza din mixtura asfaltica cu bitum si agregate concasate executat la cald. Mixtura se va prepara in afara
amplasamentului si va fi adusa pe santier cu autobasculante prevazute cu prelate, descarcata in repartitoare si
apoi compactatd cu cilindri specifici pentru asfalt. Stratul de legatura din binder de criblurd executat la cald va
urma tehnologia de mai sus. Stratul de uzura din mixtura asfaltic stabilizata se va executa utilizandu-se aceeasi
tehnologie.

Transportul mixturii se face cu autobasculante izoterme pentru a mentine temperatura pana la punerea in opera.
Astemnerea imbracimintii se face cu repartizorul-finisor, utilaj complex ce are in componenta: placa nivelatoare,
dispozitiv de reglare a grosimii, grinda vibratoare, snec repartizare, buncar, band transportoare.

Drumuri laterale

Stratul de piatra sparté in fundatii far3 impanare si innoroire se execut prin nivelarea cu buldozerul dupa care se
va compacta cu un cilindru lis.

Amorsarea suprafetelor cu emulsie cationic va fi facuta cu o autocisterna speciala. Stratul de baza din mixturi
asfallice va urmari tehnologia specifica prezentata mai sus.

Lucréri de colectare si evacuare a apelor

Scurgerea apelor din precipitatii s-a realizat prin proiectarea de santuri, rigole care sunt descarcate in emisari.
Pentru cazurile in care nu a fost posibil descarcarea la emiisari, s-au prevazut bazine de dispersie dimensionate
pentru a refine apa din precipitafii.

aniurile si rigolele sunt realizate din beton simplu sau prefabricat, clasa acestuia fiind aleasa in functie de clasa
de expunere.

De asemenea s-au prevazut podele, cu lumina de 2,00 m si 5,00 m pentru asigurarea descarcarii sanfurilor si
rigolelor sau pentru debusarea vailor si canalelor existente. Secfiunea de scurgere a podefelor si a santurilor si
rigolelor a fost determinata in urma calculedor hidrologice i hidraulice.

in cazul in care profilul transversal af autostrézii este convertit sau suprainaltat, pe banda mediana s-a previzut
un sistem de drenare i canalizare pentru a nu permite migrarea apelor de pe o cale unidirectionala pe cealalti.
De asemenea in zonele de debleu, acolo unde capacitatea rigolei prevazutd la marginea platformei este
depagitd, s-a prevazut un sistem de canalizare.

Apele pluviale colectate, inainte de varsarea in emisari, trec prin decantoare si separatoare de grasimi pentru a
nu influenta negativ calitatea apelor existente in emisar,
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Drenarea apelor din corpul drumului se face natural prin aducerea la zi a fundatiei de balast, in cazul cand
rambleul permite, sau prin drenuri longitudinale in zona de debleu si rambleu mic.

Rigola din prefabricate se va realiza cu ajutorul unei macarale de capacitate mica. Sanful nepavat presupune
realizarea excavafiei cu excavatorul. $anfurile pavate cu elemente prefabricate presupun montarea de
prefabricate cu o macara,

Lucrari de consolidari

Pentru mentinerea in limite acceptabile ale riscurilor privind siguranta in exploatare, lucrarile de consolidare
pentru aceastd autostrada au fost grupate in 2 categorii de lucrri si anume:

Categoria | lucrani de consolidare a terenului suport;

Categoria |I: Lucrari de suslinere a terasamentelor care in acelagi timp au si rol de consolidare a zonelor
instabile pe care le traverseaza traseul autostrazii.

Din categoria | fac parte lucrérile ce contribuie la repartizarea uniforma a sarcinilor transmise de terasamente la
terenul suport si, prin aceasta, se realizeazd o reducere a deformatiilor (tasarilor) corpului autostrazii. Lucririle
specifice acestei categorii constau in: fundatji pe minipilotj ale structurilor de pAmant amat.

Din categoria a ll-a fac parte o serie de tipuri de lucrri care vor contribui la consolidarea zonelor unde apar
fenomene de instabilitate, care se intélnesc pe acest traseu atét Tn zona montana, cét si in zonele deluroase. De
asemenea, aceste lucrari sunt menite sa reducd volumele de terasamente (Umpluturi sau sapaturi). In cadrul
acestei categorii sunt incluse:

»  structuri de sprijinire din pdmant armat;
» lucrari de sustinere cu minipiloti ancorati;
» lucrari de protectie ale taluzurilor de pamant, atét la rambleu cét si la debleu si care constau in:
- protectie cu pamant vegetal insamantat, cu grosimi minime cuprinse intre 0,20 m si 0,30m,
aferente protejarii taluzurilor executate dinfin paménturi coezive, respectiv necoezive pentru
inaltimi de taluz <6 m;
- protectie cu geocelule umplute cu pAmant vegetal pentru inéltimi de taluz > 6 m.
» lucrari de protectie a taluzurilor stancoase unde se prevad protecii cu plase ancorate, simple sau
tensionate, in functie de tipul de roca si comportarea acesteia in raport cu factorii atmosferici,

Lucrari hidrotehnice

Autostrada traverseazé o serie de vai, cursuri de apa, torenfj sau se desfasoara de-a lungul unor rauri sau
paraiei. In aceste conditii au aparut necesare o serie de lucriri hidrotehnice de apérare. in cadrul Studiului de
Fezabilitate s-au prevazut urmétoarele tipuri de lucrari hidrotehnice:

- Protectie taluz cu pereu din dale de beton

Protectia taluzului a fost prevazutd a se realiza cu un pereu din dale de beton, asezat pe un strat drenant din
material granular i un geotextil cu rol de filtru. La partea inferioara, pereul reazema pe o grinda din beton.
Protecfia cu pereu s-a prevazut pana la o indltime egald cu indlfimea corespunzatoare nivelului apei pentru
debitul Q2% plus inalimea de garda .

L.a confluenta cu réul Olt, la gura de varsare, malurile raului Baiagul au fost consolidate cu pereu din beton asezat
pe o grinda de beton.

- Protectie cu zid de sprijin cu elevatie si fundatie din beton

Acest tip de aparare s-a prevézut in zonele in care rambleul autostrézii la panta de 2:3 ar fi ingustat secfiunea de
scurgere a cursului de apa. Astfel, s-a proiectat o lucrare verticald, din beton, de sustinere a corpului autostrazii si
a versantului din zona adiacentd autostrézii, cu posibilitatea credrii unei sectiuni de curgere necesare pentru
debitul de calcul.
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- Protectie cu ziduri si saltele din gabioane

Protectia cu ziduri si saltele din gabioane a fost aplicata in zonele in care a fost necesara consolidarea talvegului
si @ malului cursului de apa, avand rolul de protectie impotriva actjunii erozive a apei (sectiune tip 7).

Protectia cu saltele din gabioane a fost prevazuta in general la amenajarea afluentilor in zona podurilor §i
viaductelor, in zona pilelor unor poduri si in fata zidurilor de sprijin, la nivelul ferenului. De asemenea in aval de
podetele amplasate pe cursurile vailor torentiale a fost prevazut un astfel de tip de amenajare cu saltele din
gabioane.

- Praguri de fund din gabioane (ingropate §i deasupra talvegului)

Pragurile de fund ingropate au fost prevazute pe sectoarele unde sunt proiectate corectii ale traseului albiei, taieri
de coturi, regularizari sau recalibrari de albii, cét §i acolo unde au crescut vitezele de curgere ale apei datorita
realizarii unor lucrari.

Pragurile de fund deasupra talvegului au fost aplicate in zonele unde a fost necesard micsorarea vilezelor de

curgere, In special acolo unde, prin lucrarile de regularizare, a rezultat un tra seu mai scurt decét al albiei
naturale.

- Regularizéri i recalibrari ale albiilor cursurilor de apa

Regularizari (corectii) ale albiilor au fost prevazute pe sectoarele in care ampriza autostrizii s-a suprapus peste
traseul existent al véii sau acolo unde cursul de apa trebuie directionat spre o deschidere a podului sau spre 0
deschidere a podefului.

Recalibrarea albiei a fost prevazuta in zonele unde albia cursului de apa este meandrata §i cu depuneri, pentru a
spori aria secliunii de scurgere precum i in zona podurilor unde albia prezintd deforméri ale fundului si acolo
unde albia este instabila.

- Amenajér hidrotehnice la podete

Traseul autostrazii parcurge zone cu forme de relief variate §i intersecteaza mai multe fire de apa care prezinta
un curs meandrat si care nu totdeauna intra perpendicular pe axul podetelor. Din aceste motive aceste albii au
fost corectate gi amenajate atat amonte cat si aval de podete.

Au fost propuse trei tipuri de amenajari hidrotehnice la podete: cu pereu din beton , cu saltele din gabioane , cu
ziduri §i saltele din gabioane . Alegerea sectjunii a fost stabilita pentru fiecare podef in parte, in funclie de
deschiderea acestuia, de pant3, viteze si debit.

- Amenajari de torenti. Barajele de retinere aluviuni

Acest tip de lucréri au rolul de limitare a caracterului torential amonte de podet, de retinere a aluviunilor
si crearea unei pante de echilibru, de stabilizare a malurilor si fundului albiei.

Parapete si bariere

Pentru siguranta participantjlor la trafic s-au prevazut la marginea platformei parapete metalici tip greu sau foarte
greu. Pe zona mediana, la marginile acesteia, s-au prevazut parapete de proteciie tip greu sau foarte greu,
alegerea tipului de parapete facandu-se dupa ummétoarele considerente: parapete tip greu - in aliniament si pe
interiorul curbelor; parapete tip foarte greu - pe exteriorul curbelor amenajate.

Zona de trecere peste spatiul median

Pentru situatile de urgentd si interventii s-au prevézut treceri peste banda mediana (parapete demontabil)
dispuse inainte §i dupa podurile §i pasajele mai mari de 300 m si la intervale de circa 5 km intre ele.

Pentru sporirea confortului pe timpul noptii si reducerea efectului de orbire, pe zona mediana s-au prevazut
panouri antiorbire. Toate nodurile rutiere sunt realizate cu sistem de iluminat.

Se vor monta cu 0 macara auto cu acces usor. Baterea stalpilor se va executa cu un utilaj special (soneta).
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Restabiliri legaturi rutiere
Traseul autostrézii intersecteaza o serie de drumuri de diverse cartegorii (agricole, exploatare, vicinale,
comunale, judefene si nationale) intrerupénd continuitatea acestora.

In functie de importanta lor, s-au prevazut interseciii denivelate fara acces in autostradi sau devierea lor in tungul
autostrazii.

Reteaua drumurilor locale si de exploatare agricola a fost resistematizaté, astfel incat prezenta autostrazii sa nu
afecteze desfasurarea normald a activitatilor din zona. Pentru aceasta au prevazute relocari ale drumurilor
intrerupte de traseul autostrazii,

Operafia de desfacere a sistemelor rutiere existente, reprezinta o operalie care necesitd utilizarea frezei de
astfalt, materialul fiind incércat in autobasculante si transportat la o instalatie de recictare.

Semnalizéri i marcaje

Se vor monta: stélpi de dirijare, indicatori kilometrici, indicatori hectometrici, stalpi pentru indicatoare de circulatie,
marcaje rutiere, fiind necesara o macara pe pneuri si o masina de marcat.

Lucrari de artd: poduri, pasaje, viaducte
Lucrarile de artd sunt lucrarile care asigura continuitatea drumului la trecerea peste obstacole sau prin locuri
periculoase precum si cele care apara sau consolideaza zonele de drum, fiind situate in afara platformei.

Functie de obstacolele traversate: vai, réuri, drumuri, canale — pentru suprastructurile lucrarilor de artd s-au
proiectat tabliere cu urmatoarele alcatuiri:

> grinzi continue metalice in conlucrare cu placa de beton;
» grinzi simplu rezemate, prefabricate, tronsonate, din beton armat precomprimat, solidarizate cu placi
monolite si antretoaze;
> grinzi simplu rezemate, prefabricate, precomprimate, cu armétura aderenta, joantive;
> grinzi casetate continue din beton armat precomprimat.
Infrastructura este alcatuité din culei si pile din beton armat.

Fundatiile, in funcfie de stratificatia terenului, sunt directe - blocuri din beton sau indirecte - radier din beton armat
si piloti forati cu diametrul mare.

Metodologia de constructie va fi urméatoarea:

curatarea albiei pentru a asigura scurgerea apei, unde este cazul;

realizarea batardourilor (platforme de lucru) din material de umplutura, unde este cazul:
realizarea pilofilor forafi pentru fiecare pila in parte si pentru culei;

cofrarea, armarea si betonarea blocurilor de fundati;

cofrarea, armarea §i betonarea stalpilor;

cofrarea, armarea $i betonarea grinzilor principale ale culeelor;

montarea grinzilor pretensionate ce formeaz tablierul;

realizarea dalei de suprabetonare, a hidroizolatiei si a imbracamintii rutiere.

Tuneluri

Etapele principale in execuia tunelurilor sunt urmétoarele:

> instalarea gantierului $i constructia portalurilor - depinde foarte mult de condifii precum accesibilitatea,
limitarile spatiale, inaltimea portalului de la sol;

lucrari de derocare prin explozie;

excavarea funelului - depinde in mare parte de conditiile de sol si rata de avansare;

executia hidroizolatiei si a imbracamintii din beton;

lucrari tehnologice civile secundare si constructia suprafetei de rulare;

instalarea echipamentelor electromecanice si a ventilaliei;

testarea si darea in exploatare;

VVVVVVYVYYY
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»  alte operalii necesare realizarii tunelurilor sunt;

- indepartarea materialului extras;

- execulia rampelor si platfiormelor de acces;

- lucréri de haldare a materialului (piatr3, pamant, roci tari, stanca),

- selectarea materialului ce va fi reutilizat la alte lucrari incadrul investitiei;

- pregatirea materialului ce va fi reutilizat |a alte lucrari;

- fransportul excesului de material la depozite de deseuri inerte pentru acoperirea celulelor.
Lucrari de betoane, cofraje, sustineri, sprijiniri
Pe santier se vor realiza numai operatii de punere in opera la care se vor folosi macarale, vibratoare, prese,
compresoare, grupuri electrogene. Procesele tehnologice constau in tumarea de betoane, montaje, operatii de
dulgherie, finisaje. In functie de necesitafi, pentru montarea grinzilor prefabricate la poduri si viaducte se vor
utiliza macarale pe pneuri si senile pornind de la capacitati de ridicare de 10 tone.

Tehnologia de realizare a mixturii asfaltice

Materiile prime si materialele folosite pentru prepararea mixturii asfaltice sunt: agregate de cariera concasate i

sortate, agregale de rau concasate si sortate, bitum si filer. Pentru incalzirea agregatelor si a bitumului se

foloseste motorina.

Etapele de realizare a mixturii asfaltice sunt urmétoarele:

> preluarea agregatelor din depozit cu ajutorul autoincarctoarelor, incércarea, pe sorturi, in compartimentele

buncarului de predozare al stafiei, de unde, prin intermediul transportoarelor, sunt dirijate in tambur pentru
uscare §i incalzire;

A4

introducerea agregatelor calde in malaxorul de preparare a mixturii:

v

transportul pneumatic al filerului din depozit in silozul de lucru al instalatiei, apoi la dozatorul de filer cu
ajutorul unui elevator. Din dozator, filerul este introdus in malaxorul de mixturd prin intermediul unui
transportor;

> bitumul fluidizat este transportat prin pompare din cisterne auto in tancurile de stoc, iar de aici prin pompare
in depozitul de zi; fluidizarea bitumului se realizeaza cu ajutorul cazanului care foloseste drept agent termic
ulei fierbinte;

> amestecarea agregatelor calde cu filerul si bitumul in malaxorul statiei rezultdnd astfel mixtura asfaltics
propriu-zisa. Din malaxor mixtura este trimisa in buncarul de stocare in vederea expeditiei la punctele de
lucru. Pentru mentinerea temperaturii constante a mixturii asfaltice, pana la livrarea acesteia, buncarl de
stocare este prevazut cu o instalalie de incalzire, ce utilizeaza drept agent termic uleiul fierbinte;

> transportul mixturii la punctele de lucru se face cu o autobasculanta {acoperita cu prelatd) care intrd sub
buncrul de stocare si preia mixtura gravitational,

Tehnologia de realizare a betoanelor
Materile prime si materialele folosite pentru prepararea betoanelor sunt: agregate de rau sortate, ciment si apa.
Fluxul tehnologic al prepararii betoanelor este urmétorul:
> aducerea agregatelor sortate din balastier cu ajutorul mijloacelor auto, descarcarea si depozitarea acestora
pe sorturi;

» aducerea cimentului in vagoane specializate, descarcarea lui in silozuri;

» preluarea agregatelor din depozit cu ajutorul auto-incarcatoarelor, incarcarea pe sorturi in compartimentele
buncérului de dozare al staliei, de unde, prin intermediul transportoarelor, sunt dirijate la schipul de
incércare al malaxorului statiei de betoane;

> cimentul din depozitul de stoc este incarcat gravitational intr-un impulsor, de unde cu ajutorul aerului
comprimat este trimis in silozurile de serviciu. Din silozuri, cu ajutorul unor transportoare, este alimentat
cantarul dozator. Dupa dozare, cimentul este descarcat gravitational in malaxorul statiei de betoane;

Beneficiar: C.N.ALR. S.A, Pagina 37 din 119



Memoriu de prezentare pentru proiectul ,Autostrada Sibiu ~ Pitesti"”

» amestecarea agregatelor cu ciment si apa in malaxorul staliei. Dupa malaxare, betonu! este descarcat
gravitational in autotransportoare de beton si dus la punctele de lucru.

Trebuie mentionat ca procesele de realizare a mixturii asfaltice si a betoanelor sunt automatizate.

Activitati de transport
Pentru realizarea proiectului se utilizeaza un volum mare si diferit de materiale, semifabricate si prefabricate
astfe] ca este necesar a se utiliza o gama diversa de mijloace de transport;

» autobasculante de diferite capacitati (in general de peste 16 tone), autodumpere, autocisteme,
autoizoterme;

> autobetoniere si pompe de beton;

> trailere.

3.4.2.9. Planul de executie: faza de constructie, punerea in functiune, exploatare, refacere si
folosire ulterioara

Perioada de execufie estimatd este de 77 luni,

Perioada de functionare este nelimitat, in condifiile realizari lucrarilor de intrefinere si de reparatii conform
normativelor in vigoare.

3.4.2.10. Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Autostrada va asigura legatura cu Centura Ocolitoare a Municipiului Sibiu dar si cu viitoarea autostrada Sibiu-
Fagaras.

Autostrada Sibiu-Pitesti va face legatura intre varianta de ocolire a Municipiului Sibiu si varianta de ocolire a
orasului Pitesti si implicit cu Autostrada A1 Bucuresti-Pitesti.

Autostrada Sibiu-Pitesti face parte din reteaua de baza TEN-T, care traverseaza Romania de Ia vest la est, fiind
singura legatura care lipseste, celelalte sectiuni fiind in functiune si anume Pitesti-Bucuresti-Constanta si Nadlac-
Arad-Timisoara sau in curs de executie — autostrada Lugoj-Deva ce se va finaliza in urmatorii 2 ani.

3.4.2.11. Descrierea alternativelor studiate de titularul proiectului
Pentru proiectul Autostrézii Sibiu - Pitegti au fost studiate de-a lungul timpului mai multe alternative. Tn perioada
2015 - 2016 a fost derulat un amplu process de selectare a traseului, desfasurat in dou3 etape:

» Etapa 1- selectarea a doua alternative dintr-un numar mai mare de opfiuni fezabile;

e Etapa 2 - selectarea alternativei preferabile din punct de vedere economic §i de mediu din cele 2
calificabile Tn etapa 1.

in cadrul ambelor etape au fost derulate analize multicriteriale (AMC) ce au inclus criterii de mediu.

in Etapa 1 (AMC 1) au fost identificate apte variante de traseu pentru autostrada, fiind ufilizate patru criterii
principale pentru alegerea rutei (transport-tehnic, mediu/ ecologie, financiar si social), iar in cadrul analizei
multicriteriale (AMC), au fost luate in considerare sub-criterii mai detaliate, cum ar fi printre altele, impactul
asupra locuitorilor, impactul asupra zonelor protejate gi impactul asupra solului si aerului.

1. Alteativa de traseu 1, denumitd V1 urmaregte linille directoare generale ale unuia din traseele
analizate in cadrul Studiului de Fezabilitate elaborat de Iptana — Egis in anul 2008 si aprobat de CTE-ul
CNAIR;

2. Alternativa de traseu 2, denumita V2 este traseul recomandat in Studiul de Fezabilitate elaborat in anul
2008, la care s-au adaugat 4.9 km la inceputul autostrazii, pentru a asigura legatura intre aceasta gi
varianta de ocolire a municipiului Sibiu, finalizata in perioada de timp trecut3 intre elaborarea Studiului
de Fezabilitate din anul 2008 si momentul actual:

3. Alternativa de traseu 3, denumitd V3 este traseul analizat in Studiul de Pre-Fezabilitate din pericada
1994-1997 care urmareste traseul Altemativelor 1 si 2 cu variaji locale;
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4. Altemativa de traseu 4, denumitd V4 este traseul analizat in Studiul de Pre-Fezabilitate din perioada
1994-1997 care urméareste traseul Alternativelor 1 si 2 cu variatii locale;

5. Alternativa de traseu 5, denumitd V5 este traseul analizat in Studiul de Pre-Fezabilitate din perioada
1994-1997 care urméregte traseul Alternativelor 1 si 2 cu variatii locale;

6. Alternativa de traseu 6, denumitd V6 este traseul a carui analiza a fost solicitats de catre DRDP
Craiova;

7. Alternativa de traseu 7, denumita V7 este traseul a carui analiza a fost solicitata de catre Unitatatea de
Implementare a Proiectului (UIP) din cadrul Ministerului Transporturilor.

in Etapa 2 (AMC 2) a fost selectata Alternativa 1, in detimentul Altemativei 7, aceasta din urma ridicand
probleme din punct de vedere al lucrérilor de consolidare (zona include numeroase alunecari de teren) si al
lungimii foarte mari a structurilor {costuri ridicate).

Trebuie evidentiat faptul ca altemativele analizate nu contin detalii de executie si ca atare, ceea ce se selecteaza
este in primul rand un “coridor” in interiorul céruia pot avea loc modificari mici de traseu, pe mésur3 ce proiectul
depasestediferitele faze de dezvoltare.

Alternativa selectaté gi descrisa in prezentul Memoriu corespunde coridorului 1 §i include si modificarile efectuate
in cursul anului 2017 pentru adaptarea la conditile din teren (date in principal de geologia si morfologia
terenurilor) si cerintele de evitare a deteriorarii corpurilor de apa.

Cele sapte altemative studiate sunt prezentate in figura de mai jos.
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3.4.2.12. Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului

Autostrada Sibiu-Pitesti reprezinta o prioritate absoluta la nivel national reprezentand o artera magistrala care va
conduce la atragerea fluxurilor de investitii cat si la sprijinirea transportului de marfuri intre Europa centrala si
sidul continentului.Acest coridor va asigura o legatura intre Romania si Europa care este necesara in contextul
unei piete economice comune si libera circulatie a bunurilor si persoanelor.

Autostrada va deservi urmatoarele :
- industria de transport de marfa si logistica cum ar fi Dacia-Renault, Ford, operatorii din Portul Constanta si
din zona Bucurestiului;
- transportul international de marfuri;
- transportul public pe distante mari;
- cererea turistica si de afaceri

De asemenea ca urmare a realizarii proiectului se vor creea noi locuri de munca atat in perioada de realizare cat
si ulterior in perioada de operare a autostrazii.

3.4.2.13. Alte autorizatii cerute pentru proiect

Prin certificatul de urbanism emis de Consiliul Judetean Sibiu au fost solicitate urmétoarele documente pentru
Autostrada Sibiu - Pitesti;

J

+ Avize si acorduri privind utilitafile urbane si infrastructura:
- alimentare cu ap3;
- canalizare;
- alimentare cu energie electrica;
- gaze naturale;
- telefonizare;
% Avize si acorduri privind:
- securitatea la incendiu;
- protectia civila;
- sanatatea populatiei;
« Avize/acorduri specifice ale administraliei publice centrale si'sau ale servicilor descentralizate ale
acestora:

- plan de situatie elaborat pe suport topografic vizat de OCP!;

- avizul Statului Major General;

- avizul de principiu al Autorité{ii Aeronautice Civile Romane conform ordinului 731/2015 si ordinului
735/2015;

-  aprobarea de scoatere a terenurilor din circuitul agricol si din fondul forestier;

- acordul proprietarilor de teren;

- avizul Inspectoratului Judetean de Polifie Sibiu - Serviciul Politiei Rutiere;

- avizul Serviciului Romén de Informatii, Ministerul Administratiei si Intemelor;

- avizui de gospodarire a apelor emis de Administratia Bazinald Olt - Sistemul de Gospodarire a
Apelor Sibiu;

- avizul Regionalei CFR Bragov, SC Transelectrica, SC Transgaz SA Medias;

- avizul AN, imbunatatiri Funciare RA;

- avizul Directiei Judetene pentru Cultura Sibiu;

- avizul detintorilor de retele de telecomunicatii din zoné;

- avizul Consiliului Judefean Sibiu - Directia Tehnica (lucrari in zona DJ);

- aviz de sapatura pe domeniul public al primériilor.

Prin certificatul de urbanism emis de Consiliul Judetean Vaicea au fost solicitate urmatoarele documente pentru
Autostrada Sibiu - Pitesti:
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«* Avize si acorduri privind utilitatile urbane si infrastructura:
- alimentare cu apa;
- alimentare cu energie electrica;
- telefonizare;
- avizAN.IF.-UA Vilces;
- avizul Inspectoratului de Polifie al judefului Valcea ~ Seviciul Rutier;
- acordul in forma autentica al proprietarilor de terenuri ce vor fi afectate de lucrari:
% Avize si acorduri privind:
- securitatea la incendiy;
- protectia civil3;
- sanatatea populatiei;
<+ Avizelacorduri specifice ale administrafiei publice centrale silsau ale serviciilor descentralizate ale
acestora:

- avizul Statului Major General, M.Ap.N, MALL, SR.I;

- decizia D.A.D.R. de scoatere din circuitul agricol / Ordinul Ministrului / Hotarare de Guvemn, dupa
caz;

- decizia Garzii Forestiere de scoatere din circuitu! silvic / Ordinul Ministrului / Hotarare de Guvem,
dupa caz

- avizul Ministerului Culturii si Identitatii Nationale;

- avizul Sistemului de Gospodarire a Apelor Valcea;

- avizul §.C. Hidroelectrica S.A.;

- avizul Societatii de Distributie a Energiei Oltenia S.A.;

- aviz S.C. Transelectrica - S.T. Sibiu;

- avizul Administratiei Parcului National Cozia

- avizul Companiei Nationale de Cai Ferate CFR S.A.;

- avizul administratorilor de drumuri nationale, judefene, comunale si locale;

- raport de audit de siguran{a rutierd sau de evaluare de impact asupra sigurantei rutiere, dupé caz;

Prin certificatul de urbanism emis de Consiliul Judetean Arges au fost solicitate urmatoarele documente pentru
Autostrada Sibiu - Pitesti:

>

«» Avize si acorduri privind utilitdfile urbane si infrastructura:
- dlimentare cu ap3;
- canalizare;
- alimentare cu energie electrica;
- CN.T.E.E. Transelectrica;
- telefonizare;
- operatori F.O. si telefonie mobila;
- salubritate;
- gaze naturale - Distrigaz Sud Refele;
- SN.T.G.N. TRANSGAZ SA;
- SN.GN.ROMGAZSA;
- S.C.CONPETSA,;
- S.C. OMV PETROM S.A.
% Alte avize si acorduri;
- Drumuri comunale i de exploatare;
- Regia Autonoma Judeteana de Drumuri;
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- Ministerul Transporturilor, M.D.R.AP.F.E.;
- AvizCFR;
- S.C.P.E.EH. Hidroelectrica S.A.;
> Avize si acorduri privind:
- securitatea la incendiu;
- protectia civila,
- sanatatea populafiei;
<+ Avizelacorduri specifice ale administratiei publice centrale silsau ale serviciilor descentralizate ale
acestora;

- avizul AN.LF.

- avizul O.C.P.. Arges;

- avizu MAp.N,MA.l, SR

- avizul .S.C;

- avizul Garzii Forestiere

- avizul Directiei Silvice Arges;

- avizul A.N. Apele Roméne;

- avizul Poliliei Rutiere;

- avizul Ministerului Culturii i Identitafii Nationale;
- avizul Directiei pentru Agricultura Arges;

- avizul Ministerului Agriculturii 5i Dezvoltarii Rurale;

3.4.3. Localizarea proiectului

Traseul autostrazii Sibiu - Pitegti se va desfasura intre Sibiu (intersectia cu Centura Sibiu) si Pitegti (intersectia
cu Centura Pitest) in zona centrald a Romaniei. Amplasamentul lucrarilor se afla pe teritoriul judetelor Sibiu,
Valcea si Arged respectiv:
» in judetul Sibiu amplasamentul este situat pe teritoriul administrativ al localitatilor Boita, Turnu Rosu,
Talmaciu si Selimbar;
> in judeful Vélcea amplasamentul este situat pe teritoriu! administrativ al localitatilor Perisani, Racovita
Caineni;
> in judetul Arges amplasamentul este situat pe fteritoriul administrativ al localitstilor Bascov, Merisani,
Budeasa, Malureni, Béiculesti, Curtea de Arges, Tigveni, Cepari, Suici, Salatrucu, Pitest.
3.4.3.1. Distanfa fatd de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera

Distanta minima dintre amplasamentul proiectului si granitele tarii este de aproximativ 127 km. Avand in vedere
localizarea proiectului §i distaniele fata de granitele {arii, proiectul propus nu va avea impact transfrontiera.

3.4.3.2. Folosinte actuale si planificate ale terenului atit pe amplasament, cat si zone adiacente
acestuia

¥

Din punct de vedere juridic terenurile pe care se executa proiectul propus sunt constituite din proprietai private
apartinand persoanelor fizice si juridice, domeniului pubic i privat al unitatilor administrativ teritoriale, cat si
domeniului public al statului.

Din punct de vedere economic folosinta actuald a terenului este arabil, livezi, fanele, pasuni, paduri si alte
terenuri forestiere, curfi ~ constructii, c&i de comunicatie rutiere (drumuri naionale, judetene si comunale), cai
ferate, terenuri neproductive si cursuri de ape.

Toate terenurile ce se ocupa temporar vor fi redate la categoria de folosinta si starea initjald dupa incheierea
lucrarilor de constructii.
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Prezentam mai jos folosinjele actuale si planificate ale terenului pe cele trei judete:
* Judetul Sibiu
Regimul juridic
Terenurile afectate de lucrare sunt situale in extravilanul si intravilanul orasului Talmaciu, intravilanul si
extravilanul comunei Selimbar, in extravilanul comunelor Boita si Tumnu Rosu.
Regimul economic

Folosinfa actuala - terenuri in circuitul agricol, neproductiv si fond forestier, cursuri de apa, drumuri nalionale,
judetene, cai ferate.

Folosinta propusa: teren de constructii (autostrad).
Este necesara scoaterea terenurilor din circuitul agricol si fondul forestier.

Se incadreaza in prevederile PATN — sectiunea cai de comunicatii aprobate cu Legea nr. 71/1996 cu modificarile
si completarile ulterioare si PATJ Sibiu.

e Judetul Arges

Regimul juridic

Terenurile traversate de traseul propus al autostrézii sunt situate in intravilanul si extravilanul unitatilor
administrativ teritoriale tranzitate Bascov, Merisani, Budeasa, Malureni, Baiculesti, Curtea de Arges, Tigveni,
Cepari, Suici, Salatrucu, Pitesti.

Regimul economic

Categoria de folosin{3 a terenurilor: arabil, livezi, fanefe, pasuni, paduri si alte terenuri forestiere, curli -
construcfii, cai de comunicatie rutiere si céi ferate, terenuri neproductive si terenuri cu ape.

Destinalia stabilitd prin documentatii de urbanism aprobate: cai de comunicafie rutierd pentru traseul initial,

locuinte, platforma de gunoi, institutii publice $i servicii, unitati cu destinatie special3, cimitire, subzone de padure.
¢ Judetul Valcea

Regimul juridic

Terenurile sunt situate in intravilanul si extravilanul comunelor Ciineni, Racovité si Perisani;

Terenul este situat parfial in imediata vecinatate a Parcului Nafional Cozia si traverseaza zone ce apartin siturilor
natura 2000 ROSCI0085 Frumoasa, ROSCI022 Muntii Fagaras, zone de protectie ale monumentelor istorice si
ale siturilor arheologice din comuna Racovita (situl arheologic de la Racovita, cod listd 2015 VL-l-s-A-09564,
Castrul Roman Praetorium |l - cod lista 2015 VL-I-m-A-09564.01, Asezare - Cod lista VL-I-m-A-09564.02), zona
de protectie monument ,Posada”.

Regimul economic

Categoria de folosin{a: arabil, pasune, fanefe, padure, ape, neproductiv, curii-constructii, cai de comunicafie
futiera si feroviara.

Reglementari PUG: zone pentru circulafie rutierd, feroviara gi amenajari aferente, zone pentru locuinte si functiun
complementare, zone institufii publice i servicii, zone plantate pentru sport si agrement.

3.4.3.3. Hartj, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice

ale mediului, atat naturale, cat si artificiale
Amplasarea in teren a proiectului propus este redata in planul de ansamblu atasat,
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3.4.3.4. Areale sensibile

Autostrada Sibiu ~ Pitesti intersecteaza umatoarele arii naturale protejate:

Tabel 16 Ariile nalurale prolejate intersectate de traseul autostrazii Sibiu - Pilesti

Lungimea aproximativa a
Nr. Judet Numele si codul ariei naturale protejate proiectului desfasurat in interiorul
ariel naturale protejate (km)

1 Arges ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe Arges 0.58
2 Arges RONPAQ142 Rezervalia Naturala Valea Valsanului 0.04
3 Vaicea | RONPA0010 Parcul National Cozia 1.84
4 Vélcea | ROSCI0046 Cozia 1.84
5 Vélcea | ROSPA0025 Cozia-Buila-Vénturarija 1.84
Vilcea, o 0.66
6 Sibiu ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu 0.46
Valcea, I 1.28
7 Sibiu ROSCI0122 Muntji Fagaras 0.85
Valcea, 0.45
8 Sibi ROSCI0085 Frumoasa 7.00
Valcea, 0.19
9 Sibiu ROSPAQ043 Frumoasa 7.00

Ariile naturale protejate aflate in zona amplasamentului proiectului si distantele fala de acestea se prezinta astfel:

Tabel 17 Ariite naturale protejate aflate in zona traseului proiectului

Distan{a aproximativa a
Nr. Judet Numele si codul ariel naturale protejate proiectului fata de aria naturald
protejata (km)

1 _Arges | ROSCI0268 Valea Valsanului 9.0

2 Arges | ROSCIi0354 Platforma Cotmeana 6.0

3 Arges | Rezervalia Naturald de interes judefean Lacul Bascov Necunosc:;é(}g:lg;usta limite

4 Vélcea | RONPA(826 Rezervatia paleontologica Golegti 8.0

5 Sibiu | ROSCI0304 Hartibaciu Sud-Vest 0.250

Suprafefele forestiere ce urmeaza a fi defrisate pentru executia autostrizii Sibiu - Pitesti sunt prezentate in

fabelul urmator,

Tabel 18 Suprafetele de padure necesar a fi defrisate

COMUNA SUPRAFATA ESTIMATA (ha)
Talmagiu 14

Talmaciu 8,75
Talmaciu 27.65
Turnu-Rosu 5,85
Talmaciu 0.35
Talmaciu 035
Talmaciu-Caineni 0,84
Caineni 0,245
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COMUNA SUPRAFATA ESTIMATA (ha)
Caineni 5,25
Caineni 7
Caineni 49
Caineni 3,15
Caineni 1,75
Caineni 3.29
Caineni 07
Caineni 0.7
Caineni 2.1
Caineni 1,05
Caineni 14
Caineni 07
Racovila 7
Racovita 14
Racovita 0,35
Racovita 07
Racovita 14

Racovila 1,75
Racovita 1,05

Racovita 8,61
Perisani 3,85
Perisani 07
Perisani 1.4
Perisani 7.7
Perisani 07
Perisani 245
Perisani 0,56
Perisani 1,05
Perisani 1,75
Perisani 28
Perisani 25,2

Salatrucu 1,41

Salatrucu 3,15

Salatrueu 1,05

Salafrucu 07
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COMUNA SUPRAFATA ESTIMATA (ha)
Salatrucu 2,45
Salatrucu 0,35
Salatrucu 315
Salatrucu 0,56
Salatrucu 2,66
Salatrucu-Suici 1,05
Suici 0,35
Suici 14
Suici 035
Suici 1,75
Suici 245
Suici 1.4
Suici 1,05
Suici 14
Suici 3.5
Suici 07
Suici 0,63
Suici-Cepari 0,56
Cepari 1,05
Cepari 0,91
Cepari 0,56
Cepari 0,35
Cepari 1,26
Cepari 07
Cepari 1,89
Cepari 0,01
Cepari-Tigveni 1,68
Tigveni 0,63
Tigveni 0,56
Tigveni 217
Tigveni 0,56
Tigveni 23
Tigveni 0,35
Tigveni 0,56
Tigveni 0,49
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COMUNA SUPRAFATA ESTIMATA (ha)
Tigveni 217
Tigveni 0,28
Tigveni 1,18
Tigveni 0,28

Curtea de Arges 07
Curtea de Arges 1,26
Curtea de Arges 1,05
Curtea de Arges 119
Curtea de Arges 0,56
Curtea de Arges 2,52
Curtea de Arges 0,56
Curtea de Arges 1,05

Baiculesti 12,25

Baiculesti 3,85

Baiculesti 3,15

Merisani-Budeasa 07

Budeasa 0,63

TOTAL 240,345 (ha)

3.4.3.5. Detalii privind orice variantd de amplasament care a fost luati in considerare
Altemativele de amplasament analizate de cétre fitularul proiectului au fost descrise in cadrul capitolului

34.21.11.

3.5. Caracteristicile impactului potential asupra mediului
Principalele forme de impact ce pot s& apara ca urmare a constructiei §i operarii Autostrazii Sibiu - Pitesti sunt

urmatoarele:

1. Impact potential asupra agezarilor umane datorita cregterii nivelului de zgomot si a modificarii calitafii aerului
la nivel local;

2. Impact potential asupra componentelor de biodiversitate manifestat prin:

>

Pierderea unor suprafete din habitatele naturale (inclusiv habitate de interes comunitar sau habitate
utilizate pentru necesitétile de hrana, odihna gi reproducere ale speciilor de interes comunitar) ca

urmare a ocuparii cu constructii;

Alterarea habitatelor naturale ca urmare a unor lucrari temporare, creterii concentratiilor de
poluantj, prezentei specillor invazive etc. Impactul poate sa apara in vecinatatea suprafetelor nou

construite;

Fragmentarea habitatelor speciilor, in special a mamiferelor mari pentru care meniinerea

populatiilor depinde de existenta unui bun grad de permeabilitate a peisajului ;

Cresterea ratelor de mortalitate ca urmare a coliziunii cu traficul auto:
Perturbarea activitétji specillor de animale ca urmare a prezentei umane, zgomotului gl iluminaturlui

excesiv.
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3. Impact potenfial asupra stari corpurilor de apa, fie asupra starii ecologice ca urmare a modificani
caracteristicilor morfologice §i hidrologice ale corpurilor de apa in perioada constructiei fie ca urmare a
modifcarii starii chimice a apei in perioada de operare a autostrazii,

3.5.2. Extinderea impactului (zona geografici, numarul populatiei / habitatelor / speciilor
afectate)

in cazul majoritaji formelor de impact identificate, efectele decelabile pot sa apara pana la distanie de 700 m (in
mod precaut ar trebui considerata o distant3 de 1 km) fat de limitele proiectului. Distantele cele mai mari pand la

care pot sa se resimta efectele proiectului sunt date de zgomot (cresterea nivelului echivalent de zgomot) si sunt
caracleristice etapei de operare.

in cazul fragmentarii habitatelor, efectele pot sa se resimta pe distante mult mai mari, chiar la nivelul intregii
suprafete a siturilor natura 2000 invecinate proiectului. Aici este cazul in principal a celor trei situri importante
pentru populatiile de camivore mari: PN Cozia, SCI Fagaras si SCI Frumoasa.

3.5.3. Magnitudinea gi complexitatea impactului

Toate formele de impact identificate au fost adresate prin masuri de evitare st reducere a
impactului. Forma de impact care prezinta cel mai mare interes este fragmentarea habitatelor,
in principal riscul de fragmentare al coridoarelor ecologice. Aceasta apare ca urmare a
pozitiondrii traseului autostrazii in zone marginale ariilor naturale protejate (pentru reducerea
impactului asupra acestora), intersectand astfel coridoarele ecologice existente intre acestea
precum si intre ariile naturale protejate si alte suprafete ocupate in prezent cu habitate naturale
sau semi-naturale.

Dintre toate formele de impact identificate, riscurile cele mai mari de producere a unor impacturi semnificative,
sunt in cazul;

«  Fragmentérii coridoarelor ecologice (impact asupra biodiversitatji);

*» Cregterea ratei de mortalitate la nivelul unui spectru larg de specii ce includ: animale cu mobilitate
redusa (ex: amfibieni si reptile), animale cu mobilitate ridicatd (ex: mamifere mari) sau specii zburatoare
(ex: nevertebrate, pasari, lilieci);

o Perturbarea activitatji speciilor prin cregterea nivelului de zgomot la nivelul zonelor naturale sensibile din
vecinalatea traseului propus (forma de impact care afecteaza i populatia umana din zonele locuite).

o Calitii vietii locuitorilor din imediata vecinatate a viitoarei autostrazi (cregterea nivelului de zgomot si a
concentratilor de poluanti atmosferici).

Pentru celelalte forme de impact este putin probabil s& poata fi depasite pragurile de semnificatie (aparitia unor
impacturi semnificative).

3.5.4. Probabilitatea impactului

Aparitia tuturor formelor de impact mentionate anterior este certa. incertitudinile sunt legate de semnificatia
(magnitudinea) impactului. Pentru evitarea aparitiei unor forme de impact semnificativ este necesars:

 Proiectarea $i implementarea unor masuri adecvate de evitare / reducere a impactului;

+ Evaluarea eficientel masurilor implementate {monitorizare, evaluare impactului la finalizarea constructiei
§i In primii ani de operare);
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* Implementarea unor masuri suplimentare in cazul in care eficienta masurilor deja implementate nu
permite evitarea impactului semnificativ.

3.5.5. Durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Durata formelor de impact corespunde perioadei de viat (operare) a autostrazii. Toate formele de impact pot fi
reversibile (la diferite scéri de timp) cu exceptia pierderilor de habitate ca urmare a ocupdrii cu constructii
definitive.

3.5.6. Masurile de evitare, reducere gi ameliorare a impactului semnificativ asupra mediufui

Masurile de evitare §i reducere a impactului sunt precizate in cadrul capitolului 4, pentru fiecare componenta de
mediu studiata.

3.5.7. Natura transfrontiera a impactului
Avand in vedere localizarea proiectului si caracteristicile acestuia nu va exista un impact transfrontalier.
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Iv. SURSE DE POLUANTI S INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA S| DISPERSIA
POLUANTILOR IN MEDIU

41.  Protectia calitatii apelor
4.11. Sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul
In perioada de constructie principalele surse de poluan{i pentru ape sunt reprezentate de:

* Lucrérile de manipulare a solului, generatoare de particule de pamant ce pot ajunge in apele de suprafata.
in cazul unor catitali mari de pulberi, acestea se pot acumula in cursurile de apa generand modificarea
turbiditatii apei si afectarea florei si faunei acvatice;

o Traficul din gantier spre si dinspre fronturile de lucru sau zonele din care sunt aduse materialele de
constructie (cariere, balastiere, gropi de imprumut);

» Scurgeri accidentale de substanie chimice, carburanti §i uleiuri provenite de la funciionarea utilajelor
implicate in lucrarile de constructie sau datorate manevrarii defectuase a autovehiculelor de transport;

e Manipularea §i punerea in operd sau depozitarea necorespunzitoare a materialelor utilizate in executia
lucrarilor (beton, bitum, agregate efc.), care pot ajunge in apele de suprafat3 prin antrenarea de catre apele
pluviale;

«  Exiragerea agregatelor minerale (nisip, balast, pietris) in mod necorespunzator;

» Depozitarea $i gestionarea necorespunzatoare a deseurilor rezultate in urma lucrarilor de construcie;

» Gestionarea necorespunzitoare a apelor uzate menajere rezuitate in grupurile sanitare din cadrul
organizarilor de gantier, gestionarea asugurandu-se in mod corespunzator prin intermediul unor operatori
autorizaj;

»  Spélarea utilajelor 5i a mijloacelor de transport ia nivelul organizarii de gantier,

in perioada de operare principala sursa de poluanti pentru ape este reprezentatd de spalarea §i antrenarea de
catre precipitatii a particulelor solide si a altor compusi solubili depust temporar pe suprafafa carosabilului, precum
metalele grele, hidrocarburile, substantele de deszapezire. Sursele potentiale de poluanti pot fi reprezentate de:

» Depunerea directa in apele de suprafala a poluantilor generatj de vehiculele implicate in traficul auto:
» Functionarea necorespunzétoare a bazinelor de decantare si a separatoarelor de hidrocarburi;
» Evacuarea accidentald a unor poluantj lichizi sau solizi (in principal din cauza unor accidente de circulatie).

De asemenea, o sursd de poluanti pentru ape o pot constitui si apele uzate menajere provenite de la spatiile
pentru servicii i de la centrele de intrefinere, insa aceste ape vor fi colectate si epurate in sta mecano-biologice
inainte de evacuarea in emisar.

in functie de natura acestora, poluantii pot fi de mai multe tipuri:

o  Carburanii si reziduuri provenite de la arderea carburantjlor;

*  Reziduuri provenite de la uzura pneurilor vehiculelor - substante hidrocarbonice macromoleculare, Zn, Cd ;

* Reziduuri metalice provenite de la coroziunea vehiculelor - Fe, Cr, Ni, Cd, Cu si de Ia parapelii galvanizali -
Zn, uleiuri si grasimi minerale;

» Reziduuri provenite de la uzura imbracamintii drumului — materii solide.

Singurele surse de evacuare controlata in emisari vor fi reprezentate de apele pluviale colectate de pe suprafafa
carosabila si din zonele de parcare din incinta spatiilor de servicii si CIC. Acestea, fiind potential contaminate cu
hidrocarburi, vor fi preepurate prin intermediul separatoarelor de hidrocarburi prevazute n proiect inainte de
evacuarea in emisarii naturali sau canalele existente in zona,
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4.1.2. Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute

Apele uzate generate in etapa de executie a proiectului vor fi reprezentate de apele uzate rezultate la nivelul
organizarilor de santier. Acestea vor fi colectate si evacuate periodic prin vidanjare, in baza unor contracte
incheiate intre antreprenori si firme autorizate, iar acolo unde va fi posibil prin evacuare in refele locale de
canalizare sau evacuare in emisar in urma pre-epurariifepurdrii corespunzatoare.

Apele uzate rezultate in etapa de functionare vor fi reprezentate de apele uzate rezultate in grupurile sanitare
din incinta spatjilor de servicii si a Centrelor de Tntretinere si Control {CIC). Acestea vor fi epurate in instalaii
proprii de epurare cu trepte mecano-biologice.

De asemenea apele pluviale potential contaminate cu hidrocarburi, colectate de pe suprafata carosabila si din
zonele de parcare din incinta spafiilor de servicii §i CIC vor fi preepurate prin intermediul separatoarelor de
hidrocarburi prevazute in proiect inainte de evacuarea in emisari.

Sistemul de drenaj al autostrazii consta in:

» Colectarea apelor de pe platforma drumului. Apele pluviale se colecteaza in sanfuri amplasate la piciorul
taluzului in rambleu sau la marginea acostamentului in debleu. Pe toat3 lungimea de rambleu a autostrazii,
pentru H>3m, la marginea acostamentelor s-au prevazut rigole de acostament care colecteaza apele de pe
platiorma si prin intermediul casiurilor de pe taluze apele sunt debusate in sanfurile de la nivelul terenului.
Acestea au rol si de protectie impotriva ravinarilor. La baza casiului, in lungul sanfului, se prevad difuzoare
de preintdmpinare a saltului hidraulic. Proiectarea casiurilor s-a facut, tinand seama de capacitatile de
scurgere a debitelor apelor meleorice precum si caracteristicile geometrice. Casiurile pentru descarcarea
rigolelor de acostament sunt prevazute din 25 in 25m, iar casiurile pentru descaracarea rigolelor de pe
berme din 150 in 150m. Din punct de vedere al protectiei solului si al vegelaliei toate apele pluviale de pe
platforma autestrézii vor fi colectate si dirijate catre decantoare si separatoarele de produse petroliere.

» Colectarea apelor pluviale de pe taluzele naturale. Apele pluviale care se scurg pe suprafetele naturale
avand pante cétre piciorul rambleelor autostrdzii se vor colecta prin intermediul sanfurilor amplasate la
piciorul taluzului pentru preintampinarea infiltratiilor la baza rambleelor si destabilizarea terasamentelor.
Aceste ape pluviale sunt dirijate prin intermediul santurilor catre zonele de decantare a apei si apoi
descarcate in emisari. Ansamblul de colectare dirijare si epurare a apelor de suprafaté este cu functiuni
multiple. Apele de pe suprafefele terenului inconjurator nu necesita epurare dar, in ansamblul de colectare
se amesteca cu apele provenite de pe platforma autostrézii si care se presupun a fi contaminate de
produsele de esapare, uzura pneurilor vehiculelor, sau contaminiri accidentale prin scurgeri de produse
provenite de la autovehicule cu defectiuni sau de la accidente. in cazul debleelor, apele pluviale care se
scurg pe suprafafa debleelor se colecteazd prin intermediul sanjurilor prevazute ia marginea
acostamentelor,

» Drenarea apelor de infiltratie in taluzele rambleelor. in principiu, taluzele rambleelor sunt protejate de apele
de infilratie, platiorma autostrazii fiind integral impermeabilizata. Infiltratiile in corpul rambleelor pot aparea
accidental, pe perioada exploatarii, prin degradarea suprafetei de rulare, aparitia fisurilor sau a crapaturilor.
Aceste cauze pot aparea din lipsa de intretinere a drumului.De asemenea, infiltratii minore pot apérea din
apele pluviale care se scurg pe suprafefele taluzurilor. Apele de infiltratie in corpul rambleelor se dreneaza
catre exterior prin intermediul stratului inferior de fundatie din material granular prevazut in cadrul structurii
rutiere. Acest strat are suprafafa superioara inclinati citre exterior, cu aceeasi pant3 ca a suprafelei de
rulare a vehiculelor care in general este de 2.50%, dar suprafata de baza are o inclinare cétre exterior de
4.0 % pentru o evacuare rapida. La baza acestui strat granular se afla stratu! de forma.

Pentru protectia calitéii solului §i a apelor, au fost proiectate doua tipuri de constructii pentru epurarea apelor
pluviale:
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e Dbazine de decantare;

» separatoare de hidrocarburi.
Rolul bazinelor de decantare este acela de a asigura o decantare grosiers a particulelor, in imp ce separatoarele
de hidrocarburi au rolul de a separa prin flotatie hidrocarburile (substaniele mai ugoare decét apa), sedimentand
in acelagi timp $i o parte din suspensiile coloidale. Bazinele de decantare sunt sanfuri pereate, cu fundul
orizontal, iar separatoarele de hidrocarburi sunt constructii din beton armat, acoperite.

Accesul precum i descarcarea conlinutului separatoarelor de hidrocarburi se face prin fante de admisie, de
forma dreptunghiutaré. Pentru vizitarea i curalarea separatoarelor de hidrocarburi, au fost prevazute scar de
acces in interiorul acestora. De asemenea, au fost prevazute capace pentru ventilatie.

Pentru dimensionarea separatoarelor de hidrocarburi s-a calculat debitul acumulat in fiecare separator la o ploaie
de 1110.

4.1.3. Masuri de diminuare a impactului

Pentru protectia apelor in perioada de constructie si operare, se va avea in vedere respectarea urmatoarelor
masuri, fara insa a se limita la acestea (masuri suplimentare pot sa apar3 in urma finalizarii evaluarii de impact
precum si a obtinerii tuturor Avizelor de gospodarirea apelor):

» Executia lucrarilor proiectate nu se va realiza pe cét posibil, in pericadele cu ape mari; pe toata durata de
realizare a investiliei se vor solicita autoritailor competente date cu privire la prognoza debitelor i nivelelor
pe cursurile de ap3;

 Organizérile de gantier i bazele de productie vor fi previzute cu sisteme de canalizare, epurarea §i
evacuarea apelor menajere i pluviale. Dupa caz, se poate adopta un sistem cu bazine vidanjabile,
racordarea la refelele de canalizare din vecinatate sau montarea unor instalatji de epurare si deversare;

» Apele uzate tehnologice rezultate din procesele de preparare a materialelor de constructie si apele rezultate
de la spalarea mijloacelor si ufilajelor de constructie se vor colecta i pre-epura in decantoare §i separatoare
de produse petroliere inainte de descarcare;

»  Carburanii vor fi stocafi in rezervoare etange cu cuve de retentie, astfe! incat sa nu se produca pierderi, iar
uleiurile uzate se vor colecta in rezervoare special construite si ulterior vor fi predate unitatilor specializate;

*  Se vor respecta normele de protectje sanitar a surselor de alimentare cu ap subterana sau de suprafata;

» Lucrérile provizorii in albii destinate executiei lucrarilor de baza: devierea apelor, aparari de mal, indiguiri,
depuneri de pamént sau piatra, se vor face fara a afecta morfologia albiilor minore §i majore, dinamica si
evolutia acestora, prin modificarea regimului de curgere si cregterea riscului de inundabilitate in amonte, pe
cursurile de apa unde se executd lucrérile proiectate;

e Se vor lua masuri de stabilizare a patului albiei, blocarea albiei sau reducerea secliunii acesteia, de
protejare a lucrarilor hidrotehnice existente gi a subtraversarilor cursurilor de apa cu conducte;

» Seva asigura canalizarea si evacuarea apelor pluviale din perimetrele unde se executa lucrari pentru a evita
stagnarea apelor;

e Se vorevita pe cét posibil traversarea cursurilor de apa pentru asigurarea drumurilor de acces la lucrari;

» Se vor executa lucréri de combatere a eroziunii solului din bazinul de receptie al cursurilor de apa pe care se
executd lucrarile proiectate, astfel incat s& se diminueze riscul de viituri, alunecari de teren in pericada
executiei;

*  Se vor lua masuri de asigurare a stabilitatji albiei si a malurilor pentru punerea in sigurantd a lucrarilor de
arta (poduri, pasaje si podete);

» Nu se vor exploata agregate din albii pentru evitarea efectelor negative datorate exploatarii, atat pentru
lucrarile in curs de executie, cat i pentru lucrarile de stabilizare a malurilor:

» Se interzice spalarea vehiculelor langa cursurile de apa, canale de irigatii-desecare;
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* Se vor lua masuri speciale de punere in siguranta a lucrarilor in perioada de executie, impotriva inundatjilor
provocate de undele de viiturd de pe cursul de apa, si a scurgerilor de pe suprafetele limitrofe din zona ca
urmare a precipitafjilor;

» Se vor lua masuri speciale de protectie a apelor de suprafafa si subterana din zonele de protectie, pentru a
preveni eventualele contaminari prin infiltratii sau scurgeri necontrolate din zonele de construire;

* Alimentarea cu apa pentru executia lucrarilor, in cazul in care nu poate fi asigurata prin racordarea la relele
existente, se va realiza din surse locale, cu Avizul Administraliei Nationale ,Apele Romane”:

» Este interzisa depozitarea de materiale, degeuri din constructii, precum si stationarea utilajelor in albia
cursurilor de apé, canale de desecare, irigalii sau zone depresionare;

» Esle interzisa deversarea degeurilor de orice tip sau a resturilor de materiale in cursurile de apa permanente
sau nepermanente;

*» Esle interzisa deversarea de ape uzate neepurate, reziduri sau degeuri in apele de suprafata sau subterana;

* Esleinterzisa degradarea albiei i malurilor cursurior de apa, pe parcursul executjei;

» Se va realiza protejarea conductelor de alimentare cu apa si canalizare care traverseaza traseul drumului
(daca a fost pusa in evidentd existenta acestora);

* Se va asigura dimensionarea saniurilor, rigolelor si casiurilor prevazute, ce trebuie sa preia apele meteorice
§i sé canalizeze le catre podete si poduri, astfel incit sa asigure o drenare corectd a ciii de rulare si
evitarea inundarii acesteia;

 Se va asigura reafizarea de saniuri pereate, santuri inierbate, rigole de acostament §i casiuri de descarcare
pana la sanful de la piciorul taluzului in cazul rambleelor inalte (H > 3.00 m), pentru a impiedica scurgerea
directé a apelor pluviale pe taluz, rigole pereate pe bermele rambleelor inalte, podete de descarcare, bazine
decantoare, separatoare de grasimi, bazine de dispersie;

* Se va asigura realizarea drenurilor longitudinale pentru zonele de teren cu pante generale medii sau mari si
asigurarea ruperilor de panta i a protectiei capetelor de descarcare:

» Se va asigura realizarea drenurilor longitudinale in zonele relativ plate, dar cu cota ridicats a panzei freatice;

o Pe timpul executiei lucrdrilor $i dupa terminarea acestora, albia va fi degajata de orice materiale care ar
Impiedica scurgerea normal3 a apelor,

* Dupa realizarea lucrarilor hidrotehnice, se va degaja amplasamentul de lucrarile provizorii §i materialele
ramase pentru a se evita afectarea cursurilor de ap3, a canalelor sau a panzei freatice;

»  Se vor executa lucrari pe cursuri de apa sau care au legatura cu apele, numai in conformitate cu conditiile
din Avizele de gospodarire a apelor;

» Se vaintocmi Planul de prevenire a poluarilor accidentale si se vor desemna responsabili cu implementarea
acestuia;

 Seinterzice exploatarea apelor de suprafat i subterane amplasate in ariile naturale protejate;

» Alimentarea cu apad a organizarilor de gantier, a spatiilor de servicii i a centrelor de intrefinere si
coordonare, care nu se pot racorda la retelele existente, se va asigura din surse proprii prin pomparea din
puturi. Forarea si exploatarea resurselor de ape subterane se va face cu Avizul Administraiei Nationale
Apele Romane;

* Se vor respecta nomele de exploatare a resurselor de apé subterana si vor prevedea masuri pentru
reducerea pierderilor $i @ risipei, la punerea in functiune a surselor de alimentare cu apa se vor efectua
analize fizico-chimice $i bacteriologice pentru stabilirea potabilitaji;

»  Amplasarea lucrarilor de arta se va realiza astfel incat sa se evite blocarea albiei sau modificarea dinamicii
scurgerii apelor prin reducerea sectiunii acesteia;

 Se va evita ca lucrarile de constructi s3 afecteze scurgerea apelor subterane;

» Pe perioada execufiei lucrérilor se interzice extractia de pietrisuri si nisipuri din albiile raurilor f3r3 avizul
Administrafiei Nafionale Apele Romane. Extragerea produselor de balastierd se va face conform
tehnologiilor aprobate de Administratia National4 Apele Romane, astfel incat sa se evite modificarea vitezei
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de curgere §i adancimea apei prin gropi sau depuneri de materiale de construciii si balast pe fundul apei si
poluarea accidentala a apei cu produsele petroliere;

 Seinterzice depozitarea de materiale sau stafionarea utilajelor in albia raurilor:

* Se va proiecta un sistem eficient pentru colectarea, epurarea si evacuarea apelor meteorice de pe suprafata
de rulare si taluzurile autostrazii prevazut cu bazine decantoare, separatoare de grasimi i bazine de
dispersie;

» Platformele pe care se vor amplasa spatjile de servicii vor fi construite cu pante care sa asigure colectarea
apelor pluviale, prevazute cu bazine de decantare si separare a substantelor petroliere;

* Indicatorii de calitate ai apelor uzate preepurate rezultate din activitatea organizarilor de santier, care vor fi
evacuate in refele de canalizare ale localitdfilor, se vor incadra in prevederile normativului NTPA 002/2002
(HG 188/2002 Anexa nr. 2);

* Depozitele de materiale vor fi prevazute cu sanjuri perimetrale si jompuri pentru refinerea materialului
antrenat de precipitatii;

» Punerea in functiune i exploatarea lucrarilor construite pe ape §i care au legatura cu apele, inclusiv a
eventualelor foraje de alimentare cu apa se vor face numai pe baza Autorizatiei de gospodarire a apelor.

Antreprenorul va reduce la minimum riscul de poluare a panzei freatice pe perioada executiei lucrarilor prin
implementarea urmétoarelor masuri de control:

* Rezervoarele de depozitare a carburantilor lichizi vor fi amplasate intr-0 carcasa de proteciie sigilata. care
sa poata sustine cel putin 110 % din volumul total al rezervorului cu o inaltime de garda de 200 m. Tevile de
umplere/ descarcare vor fi amplasate pentru a asigura mentinerea substanei varsate in rezervor si toate
supapele vor putea fi blocate. Rezervoarele vor fi verificate si curtate la intervale regulate, inclusiv trapele
si filtrele de ulei si carburant;

» Orice rezervoare mari/ autocisterne cu furtun de evacuare integral si duza, vor fi prevazute cu mijloace de
protecie si cu blocarea duzei deasupra nivelului maxim de umplere, duza fiind blocats pe pozitie atunci
cand nu este utilizata;

* Se va indica o zon& de alimentare in preajma rezervoarelor de depozitare §i se va include o platforma din
beton inclinata, cu scurgere intr-o tava de ofel sau un alt recipient etans;

 Toate generatoarele mobile si alte echipamente statice vor fi de tipul prevazut cu suport integrat sau vor fi
amplasate intr-o tava sudata de ofel cu un volum adecvat;

» Toate echipamentele mobile cum sunt pompele, excavatoarele, camioanele ec., utilizate pe gantier vor fi in
stare buna i nu vor prezenta scurgeri de uleiuri de lubrifiere si hidraulice, tavile de scurgere din ofel fiind
amplasate sub acestea daca nu sunt utilizate;

* Toate containerele pentru substante chimice si lubrifianti {de ex. solventj, lichid hidraulic, ulei de formare
etc.) utilizate pe gantier vor fi depozitate in tavi de ofel sau din alt material aprobat cu volum corespunzator,

in cazul scurgerilor accidentale de carburant sau substante chimice pe santier, lucrarile din preajma scurgerii vor
fi intrerupte, sursa va fi oprita gi pamantul contaminat va fi excavat i indepértat de pe santier si transportat
imediat cétre o locatie de evacuare aprobata.

Antreprenorul va pune la dispozitie grupuri sanitare adecvate i eficiente pentru personalul si forta sa de muncé in
locatii adecvate de-a lungul lucrarilor. Toate toaletele vor fi ecologice §i vor fi golite regulat sau racordate la
reteaua de canalizare.

Antreprenorul va menfine toate toaletele intr-o stare adecvata de functionare, pe intreaga durata a contractului.
Daca nu sunt conectate la refeaua de canalizare, toaletele vor fi prevazute cu rezervor sigilat. Nu se vor utiliza
fose septice. Rezervoarele vor fi monitorizate pentru identificarea nivelului si golite regulat.
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4.2,  Protectia aerului
4.21. Sursele de poluanti pentru aer, poluanti

in perioada de executie a lucrarilor necesare realizari proiectului, principalele surse de emisii atmosferice vor fi
reprezentate de:

» Activitiile de manevrare a maselor de pamént (decopertare sol fertil, sapaturi, umplutur, nivelar, incarcare
— descércare, transport), a unor materiale de constructie (nisip, pietrig, balast) si a deseurilor de constructie
— surse stationare nedirijate. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile:

» FEroziunea eoliand de pe suprafefele de teren perturbate sau lipsite de vegetalie ~ surse stationare
nedirijate. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

* Grupurile electrogene pentru asigurarea alimentarii cu energie - sursa stafionara dirijata. Poluanti: NOZ2,
502, CO, pulberi;

e Stocarea motorinei. Poluanti: compusi organici volatili;

* Funcionarea stafiilor de asfalt i betoane - surse stationare punctiforme, amplasate la nivelul organizarilor
de santier;

*  Activitalj de sudurd/ téiere a elementelor metalice - surse stationare nedirijate. Poluanti: particule metalice,
gaze de ardere corespunzatoare utilizarii aparatelor de sudura/ tiiere;

*  Sursele de emisie mobile (vehicule §i utilaje ce participa la amenajarea terenului $l la transportul materialelor
§i echipamentelor, precum si la aprovizionarea cu substante si materiale pe durata executarii lucrarilor de
constructie. Poluanti: NOx, SOx, CO, pulberi in suspensie, particule cu metale grele.

Emisii de poluantj atmosferici vor fi generate prin lucrari necesare desfasurarii intregului proces de constructie,
incepand cu sapaturi $i excavatii si continuand cu lucrarile de umplutur, realizarea sistemului rutier, realizarea
lucrarilor de arta. Zona fronturilor de lucru va constitui cea mai importants surs3 de emisii intrucat cumuleaza
activitatea mai multor factori poluant.

Lucrarile de constructii includ deopotrivd si numeroase surse mobile reprezentate de utilajele necesare
desfagurérii lucrérilor de amenajare a terenului si de construire a obiectivelor, de vehiculele care vor asigura
transportul materialelor de constructii, precum si de aprovizionarea cu materiale necesare lucririlor de
constructie, dar gi de vehiculele necesare evacudrii degeurilor de pe amplasament. Functionarea acestora va fi
intermitenta, in functie de programul de lucru si de graficul lucrarilor,

Lucrarile aferente proiectului vor fi realizate cu utilaje modeme (excavator, buldozer, incarcator, instalafie de foraj
etc.).

in cea mai mare parte, sursele de emisie a poluantilor atmosferici sunt surse la sol {exceptand lucrarile de arta
amplasate la inal{imi ridicate fatd de nivelul solului), iibere, deschise i mobile sau stationare difuze/ dirijate.

in perioada de operare a obiectivului, sursele de poluanti atmosferici vor fi mobile, reprezentate in principal de
autovehiculele care vor tranzita autostrada. Conform ghidului EMEP/EEA Corine Air 2016, principalii poluanti
emisi de catre traficul rutier sunt:

Precursori ai ozonului (CO, NOx, NMVOC);
o Gaze cu efect de serd (CO2, CH4, N20);

» Substante acidifiante (NH3, SO2);

» Particule in suspensie (PM);

» Substanie cancerigene (HAP si POP);

»  Substanie toxice (dioxine gi furani);

e Melale grele.
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4.2.2. Instalatiile pentru refinerea si dispersia poluanilor in atmosfera
in perioada de construcije:

» Limitarea emisiilor de particule generate de activitifile de manevrare a maselor de pamant se va realiza
prin:
o Activitali de umectare a suprafetelor;
o Acoperirea autovehiculelor transportatoare incarcate cu materiale pulverulente;
o Limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor grele pentru transportul materialelor.
* Limitarea emisiilor de poluantj atmosferici la instalatiile de preparare a betonului $i asfaltului prin dotarea cu
sisteme de refinere a poluanfilor §i pulberilor (captare-epurare);
» Utilizarea unor echipamente si utitaje conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai bune tehnologii
existente.

in pericada de operare:

» Singurele masuri ce pot influenta dispersia in atmosfera a poluaniilor emisi de traficul auto desfasurat pe
autostrada sunt reprezentate de panourile fono-absorbante (cu rol in reducerea dispersiei pe orizonatala a
poluantilor §i favorizarea dispersiei pe verticald) si plantatiile ce fac obiectul amenajarilor peisagistice.

4.23. Masuri de reducere a impactului

in perioada de constructie, ca masuri de protectie se impun cele din categoria masurilor preventive, realizabile
prin supravegherea functionarii obiectivelor in limitele proiectate, iar in cazul aparifiei unei defectiuni se impune
depistarea rapida a acesteia, urmata de remedierea in scurt timp.

Pentru diminuarea impactului asupra calitatii aerului, se recomand3 luarea urmatoarelor masuri in perioada de
executie a lucrarilor:

* Verificari tehnice periodice ale autovehiculelor si utilajelor folosite la realizarea lucrarilor;

 Evitarea executarii lucrérilor care presupun manevrarea cantitatilor de sol (decopertari/ umpluturi) in
perioadele cu vanturi putemice;

*  Asigurarea unui management corect al materialelor utilizate in perioada de constructie;

»  Oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate;

» Eliminarea corespunzatoare a degeurilor rezultate;

o Stabilizarea zonelor de unde au fost obtinute materiale de constructie, respectiv a zonelor unde au fost
realizate lucréri de taluzare §i unde s-au amenajat depozitele de material excavat excedentar,

» Amenajarea peisagistica a tuturor zonelor afectate prin lucrarile de executie; amplasarea unor perdele de
protectie in zonele din apropierea zonelor sensibile (localitatj, arii naturale protejate, zone importante pentru
vegetatie i fauna).

in perioada de operare, cea mai importantd masurd de reducere a poluarii aerului la nivelul autostrazii va fi
aceea de respectare a normelor europene privind calitatea carburantjlor §i a autovehiculelor in ceea ce priveste
normele de poluare impuse.
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4.3.  Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
4.3.1. Sursele de zgomot i vibratii

in etapa de constructie sursele de zgomot vor avea caracter gi durata lemporare, manifestate local si
intermitent. Principalele surse de zgomot vor fi reprezentate de:

e Traficul din zona de gantier, frontul de lucru, de pe drumurile de acces, spre §i dinspre zonele de obtinere a
materialelor de constructie (gropi de imprumut, cariere, balastiere, zone de depozitare);
o Activitalile de excavare, de sapare in carierd, de manevrare a materialelor din balastiere, respectiv de
incarcare si descarcare a acestora;
» Functionarea statjilor de asfalt gi betoane, turnarea asfaltului/ betonului;
» Functionarea utilajelor {magini transportoare, autocamioane de mare tonaj, autobetoniere, excavatoare,
macarale, buldozere, compresoare) - functionarea motoarelor, manipularea gi transportul incércaturilor.
in etapa de operare sursele de zgomot si vibratji vor fi generate de circulatia de la nivelul autostrazii (trafic si
activitatea de intrefinere), care va avea caracter permanent, desfagurat pe parcursul intregii perioade de operare.

O analiza preliminara asupra zgomotului generat in perioada de operare a fost realizata cu scopul de a propune
in cadrul SF-ului locatjile de instalare a panourilor fonoabsorbante. Pentru exemplificare vom utiliza rezultatele
modelérii de zgomot din timpul perioadei de operare pentru Sectiunea 5 (Pitesti - Curtea de Arges). Acestea
indica faptul c& in anumite zone din localitafile din vecinatatea traseului s-ar putea inregistra o crestere a nivelului
de zgomot cu pana la 70 dB in cazul in care nu vor fi implementate masuri de reducere a impactului.
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Figura 3 Rezultatul modelérii nivelului de zgomot in perioada de operare in raporl cu localitafile si arille protejate din

vecinétale pentru sectorul dintre Pitesti si Curtea de Arges

4.3.2. Amenajari si dotari pentru pentru protectia impotriva zgomotelor gi vibratiilor

Amenajarile gi dotarile pentru protectia impotriva zgomotelor se vor realiza deopotriva in perioada de constructie
cat gi in perioada de operare prin intermediul panourilor fonoabsorbante. in perioada de constructie se vor utiliza
panouri mobile ce vor fi instalate la nivelul fronturilor de lucru, in special in zonele cu sensibilitate ridicata (arii
naturale protejate, zone de conectivitate/ permeabilitate pentru speciile protejate de fauna, zone locuite). n
perioada de operare se vor instala §i intrefine panouri fonoabsorbante fixe cu inalfimi de pana la 3 m in toate

Zonele in care este necesara mentinerea unor valori reduse ale
zonele foarte sensibile pentru biodiversitate).
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4.3.3. Masuri pentru reducerea zgomotului i a vibratjilor

Masurile ce se impun pentru evitarea §i reducerea zgomotului si vibratjilor generate in etapa de constructie vor
consta in:

* Limitarea functionarii utilajelor gi autovehiculelor (inclusiv a statiilor de asfalt si betoane) la programul stabilit
de lucry;
 Evitarea desfagurarii lucrarilor de constructie in perioadele sensibile pentru speciile protejate de fauna
(depunerea pontelor i cuibarirea; aprilie-mai);
e Stabilirea rutelor/ drumilor de acces in afara zonelor locuite {ocolirea localititilor, pe cat posibil) si a zonelor
cu sensibilitate ridicaté pentru speciile de fauna si respectarea cu strictete a acestora;
» Limitarea vitezei de deplasare a utilajelor si autovehiculelor (cca. 40 km/ h), in mod desoebit in zonele unde
accesul prin focalitati nu poate fi evitat;
 Desfagurarea lucrérilor de constructie la distante mai mici de 200 de metri faa de zonele/ obiectivele locuite,
se va face numai pe timpul zilei in intervalul orar cuprins intre 6.00 si 22.00;
»  Amplasarea organizarilor de gantier se va face la distanie mai mari de 1.000 m fatd de zonele locuite.
in etapa de operare valorile nivelului de zgomot nu trebuie sa depageasca limitele maxim admisibile, stabilite
prin legislatia in vigoare, respectiv Ordinul nr. 119/ 2014 pentru aprobarea Normelor de igiena i sanatate publica
privind mediul de viata al populatiei. in acest sens, suplimentar fatd de instalarea panourilor fonoabsorbate pot fi
luate masuri suplimentare de managementul traficului precum limitarea vitezei maxime de deplasare a
vehiculelor.
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4.4.  Protectia impotriva radiatiilor
4.41. Sursele de radiatji

in cadrul activitatilor desfasurate la execufia proiectului, precum si in perioada de operare, nu se vor utiliza sau
vehicula substante cu caracter radioactiv.

4.4.2. Amenajarile i dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor
Nu sunt necesare amenajari si dotari pentru protectia impotriva radiafjilor.

4.5.  Protectia solului si a subsolului
4.51. Sursele de poluare a solului $i subsolului
in etapa de constructie sursele potentiale de poluare/ degradare a solului vor fi reprezentate de:

» Depozitarea necorespunzatoare a utilajelor si a materialelor de construciie;

» Gestionarea i depozitarea necorespunzitoare a degeurilor rezultate in urma lucrarilor, precum si a
degeurilor de tip menajer rezultate de ia personalul implicat in executia lucrarilor;

e Traficul vehiculelor si utilajelor implicate in realizarea obiectivulul. Odaté cu impurificarea aerului, exista
posibilitatea ca o anumitd cantitate din poluantii atmosferici (502, NOx, metale grele) s& ajunga pe sol,
putand conduce la modificarea caracteristicilor acestuia;

e Scurgeri accidentale de combustibili, lubrifian{j si alte substante chimice provenite de la autovehiculele si
utilajele implicate in realizarea lucrarilor de constructie sau de la depozitarea necorespunzatoare acestora;

» Degradarea calitéii solului prin manevrarea/ depozitarea necorespunzitoare a materialului decopertat/
excaval, implicit aparitia fenomenelor de eroziune si/ sau de siroire ca urmare a exploatarii gropilor de
imprumut;

+ Contaminarea solului cu materia! germinativ apartinand speciilor ruderale si/ sau alohtone invazive $i
potential invazive, datorita activitafilor de manipulare a solului, precum si traficului utilajelor i personalului
de lucru;

» Depunerea pulberilor prafoase rezultate din lucrarile de excavare, incarcare, transport i descarcare a
materialelor de constructie;

» Gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate menajere si tehnologice rezultate pe amplasamentul
organizarii de santier $i a bazei de productie.

in etapa de operare sursele potentiale de poluare vor consta in urméatoarele:

»  Traficul rutier reprezinta sursa continua de poluany proveniti din gazele de esapament rezultate prin arderea
carburantilor. Aceasta reprezinta o sursa continua de poluare prin care elemente precum CO, NOx, SO2,
PM10 si metalele grele generate prin gazele de esapament, uzura carosabilului, a anvelopelor efc. se pot
depune i acumula la nivelul solului, afectand atat calitate acestuia, cat 5i elementele abiotice si biotice care
depind de acesta;

«  Scurgeri accidentale de combustibili, lubrifiantj de la vehiculele de transport ale degeurilor si ale personalului
implicat in activitatile de mentenant;

» Scurgeri accidentale de substante toxice sau hidrocarburi ca urmare a accidentelor rutiere in care sunt
implicate autovehicule transportatoare de substanie periculoase;

 Substanfele utilizate in sezonul rece pentru deszipezire (solutii pe baza de clorurs de calciu/ sodiu} ca
urmare a activitatilor de intrefinere a drumului, ceea ce determin un aport de cloruri in sol §i apele de
suprafata prin antrenarea particulelor de catre apele pluviale, precum si afectarea vegetaliei de pe marginea
drumului.
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4.5.2. Lucrarile gi dotarile pentru protectia solului si a subsolului
Urmatoarele lucrari gi dotari sunt prevazute pentru protectia solului i subsolului:

» Terenurile ocupate temporar pentru amplasarea drumurilor si platformelor provizorii se vor limita numai fa
suprafetele necesare frontului de |ucru, iar spatiul ocupat va fi imprejmuit;

e Stratul de sol vegetal indepariat va fi depozitat in gramezi separate si va fi reinstalat dupa finalizarea
lucrarilor, pentru a face posibila reinstalarea naturald a vegetatiei;

o In cazul unei contaminri a solului, porfiunea afectata va fi indepartata si tratata/ eliminats in functie de tipul
de contaminare; organizarile de santier vor fi dotate corespunzator cu materiale absorbante specifice pentru
fiecare tip de material/ substanta care poate cauza poluare in urma unei gestionar necorespunzatoare;

e La finalizarea lucrarilor de construcie, terenurile afectate vor fi aduse la starea initiala; se recomanda
utilizarea solului vegetal decopertat la inifierea lucrarilor, pentru a pastra aceleasi calitati structurale ale
acestuia, respectiv mentinerea bancii de seminte;

» Zonele care au fost afectate de defrisare vor fi stabilizate corespunzator, iar in zonele rdmase libere dupa
finalizarea constructiilor, vegetatia initiala va fi refacuta;

o In zonele in care au fost efectuate lucrari speciale: ramblee, deblee, zone de depozitare a materialelor
excavate excedentare, vor fi efectuate lucréri de consolidare pentru a preveni efectele de alunecare si
eroziune.

4.5.3. Masuri de reducere a impactului asupra solului si subsolului

Suplimentar fata de lucrarile descrise anterior vor fi implementate urmatoarele masuri pentru evitarea si
reducerea impactului asupra solului si subsolului:

» Coordonarea activitatilor de constructie (in cadrul aceleiasi sectiuni precum si intre sectiunile de proiect)
astfel incat sa se realizeze o valorificare maximala a pAmantului excavat cu minimizarea suprafetelor si
duratelor de depozitare temporara precum i a suprafetelor de depozitare permanenta a pamantuluifrocilor
ce nu pot fi reutilizate ca materiale de constructie;

»  Se vor verifica §i intrefine permanent lucrarile de consolidare a terenului;

e Se va evita poluarea solului cu uleiuri i produse petroliere prin asigurarea funclionarii corespunzatoare a
utilajelor $i efectuarea operatjilor de intrefinere in spatji special destinate;

» Evitarea amplasarii directe pe sol a materialelor de constructie si a deseurilor rezultate in urma lucrérilor;

» Depozitarea temporara pe amplasament a deseurilor rezultate in urma lucrarilor, precum i a celor de tip
menajer, pana la preluarea de catre firme specializate in vederea efiminarii finale sau valorificarii, se va
realiza in recipienti corespunzatori, in spalii special amenajate;

» Utilizarea de vehicule corespunzatoare din punct de vedere tehnic pentru executia lucrarilor, precum si
pentru transportul materialelor i pentru preluarea si transportul deseurilor rezultate in urma lucrarilor de
construclie;

o intretinerea, alimentarea cu combustibil sau curatarea autovehiculelor §i utilajelor se vor realiza in locuri
special amenajate, aflate la distan{a de zonele sensibile sau in interiorul organizarilor de santier;

» Depozitarea substantelor periculoase $i amenajarea statiilor de asfalt/ betoane se va face pe platforme
special amenajate, in scopul protejarii solului de scurgeri accidentale i infiltratii;

» Respectarea cu strictele a normelor de gestiune a deseurilor, de distributie si alimentare cu carburanj,
eliminarea apelor uzate si vidanjarea toaletelor ecologice;

=  Se va evita ocuparea unor suprafete de teren in plus fata de cele prevazute prin proiect.
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4.6.1. |dentificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect

Memoriu de prezentare pentru proiectul ,,Autostrada Sibiju — Pitesti”

Protectia ecosistemelor terestre i acvatice

Traseul Autostrdzii intersecteazd sau se invecineaza cu arii naturale protejate de interes local, national si
comunitar. Arealele sensibile din punct de vedere ecologic nu se rezuma insa doar fa teritoriul ariilor naturale
protejate. Studiile de teren realizate pana in prezent pe traseul autostrizii au pus n evidenta existenta mai multor
specii de plante si animale de interes conservativ precum si existenta unor coridoare ecologice ulilizate de
speciile de mamifere, inclusiv camivore mari.

Ariile naturale protejate intersectate i invecinate traseului autostrazii sunt prezentate in tabelul si figura de mai

jos.

Autostrada Sibiu - Pitesti intersecteazi urmatoarele arii naturale protejate:

Tabel 19 Arille protejate inlersectate sau invecinate cu traseul aulostrazii

Nr. | Judet Numele si codul ariel naturale protejate Relatia fata de aria protejata
1 Arges ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe Arges Intersecteaza
2 Arges RONPA0142 Rezervatia Naturali Valea Valsanului Intersecteaza
3 Arges ROSCI0268 Valea Valsanului in vecintate
4 Arges ROSCI0354 Platforma Cotmeana in vecinatate
5 Arges Rezervalia Naturala de interes judetean Lacul Bascov in vecinatate
6 Valcea RONPAQ826 Rezervafia paleontologica Golesti in vecinatate
7 Vélcea RONPAOG10C Parcul National Cozia Intersecteaza
8 Valcea ROSCI0046 Cozia Intersecteaza
9 Vélcea ROSPA0025 Cozia-Buila-Vanturaria Intersecteaza
10 | Vélcea, Sibiu | ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hértibagiu Intersecteaza
11 | Vélcea, Sibiu | ROSCI0122 Muntji Fagaras Intersecteaza
12 | Valcea, Sibiu | ROSCI0085 Frumoasa Intersecteaza
13 | Valcea, Sibiu | ROSPA0043 Frumoasa Intersecteaza
14 Sibiu ROSCI0304 Hartibaciu Sud-Vest in vecinatate
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in cadrul investigatiilor in teren pentru identificarea habitatelor de pe traseul autostrazii Sibiu — Pitesti au fost
identificate mai multe habitate de interes conservativ, principalele habitate identificate fiind prezentate In figura de

mai jos.

91M0 - Paduri balcano-panonice de cer si gorun
Figura 6 Aspecte privind habitatele Natura 2000 identificate in teren

Investigatiile in teren asupra faunei din zona proiectului au permis identificarea prezentei de specii de interes
conservativ apartinand tuturor grupelor de animale, in cadrul intregului traseu investigat. Prezenta speciilor de
fauna de interes conservativ a putut fi confirmaté pe intreaga lungime a traseului propus pentru autostrada Sibiu
- Pitesti.

—— p—
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Investigalile in teren asupra componentei faunistice s-au bazat pe observarea directd ale indivizilor (si
fotografierea acestora, unde a fost posibil), pe ulilizarea camerelor cu senzor de migcare (in special in cazul
mamiferelor mari), pe observarea indirects a diverselor tipuri de urme lasate de animale (urme imprimate in sol
sau zapada, excremente, etc.) sau pe identificarea sunetelor produse de acestea, in special pentru pasari si
amfibieni. Investigatiile asupra speciilor de chiroptere s-au realizat prin identificarea, Inregistrarea 5i analiza
ultrasunetelor produse de acestia.

Fotografille de mai jos prezint3 citeva dintre specille de fauna identificate in teren.

e S e LT T

Urme de vidr3 {Lutra lra) '
Figura 7 Exemple de specii de fauna identificate in teren
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Din punct de vedere al distributiei in teren a speciilor de interes conservativ, in special a celor listate in Anexa 3 a
OUG 57/2007, o densitate mai mare a prezentei speciilor a fost observata in zonele inalte si pe Valea Olului,
zone corespunzatoare Sectiunilor 1 (Sibiu - Boita), 2 (Boita - Racovits), 3 (Racovita - Valeni) si 4 (Vileni - Curtea
de Arges). Densitatea observatiilor asupra speciilor de pasari este mai mare in zonele vailor, precum si in zona
Sectiunilor 1, respectiv 4.

in figura de mai jos sunt prezentate locatjile in care a fost constatata prezenta speciilor de fauna listate in Anexa
3 a QUG 57/2007.
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[ Melﬁoriu de prezentare pentru proiectul ,,Autostrada Sibiu ~ Pitesti”

RERIR

Pe baza datelor si informatiilor colectate din teren precum si a procesarii acestora in scopul identificarnii habitatelor
favorabile pentru principalele grupe de specii, au fost realizate analize privind localizarea zonelor de sensibilitate in raport
cu numarul i identitatea speciilor prezente precum i calitatea habitatului. Mai jos sunt redate o parte din harile de
sensibilitate realizate pentru componentele de biodiversitate studiate.

Figura 9 Harta de sensibilitate peniru amfibieni

it 3

9

[ Sy S = e
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Reptile
Sensibili

480000

Figura 10 Harta de sensibilitate pentru reptile
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Mamifere (8
Sensibilitate]
i,

480000

Figura 11 Harta de sensibilitate pentru mamifere
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S Chiroptere i
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460000 470000

Figura 12 Harta de sensibilitate pentru chiroptere
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Figura 13 Harta de sensibilitate pentru pasari asociate habitatului agricol

Beneficiar: C.N.A.LR. S.A.




; y
Pisiri - I"n_rl-'sgi:"r
Sensibilitae g8

480000
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Figura 15 Harta de sensibilitate peniru pasari ripitoare
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Figura 16 Harta de sensibilitate pentru pasari asociate habitatului de tufariguri
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Coridoare ecologice

Zona de implementare a proiectului, in special sectiunile 1 Sibiu - Boita, 2 Boita - Racovifa, 3 Racovita - Valeni si 4 Valeni
— Curtea de Arges, prezinta important3 pentru deplasarea speciilor de mamifere, inclusiv camivore mari. in cadrul etapei
de selectare a traseului, a fost realizata o analiza a permeabilitatii zonei de studiu pentru fauna de talie mare in situatia
actuala (fard autostradd) §i cu pozitionarea autostrazii. Definitivarea elementelor de detaliu ale proiectului (in cadrul
secfiunilor S1 Sibiu - Boifa, S4 Valeni - Curtea de Arges si S5 Curtea de Arges - Pitesti) a permis o reanalizare a
conectivitdtii structurilor propuse pentru speciile de mamifere de talie mare (in cazul S1 Sibiu - Boita si S4 Valeni - Curtea
de Arges) si a altor mamifere, de talie medie si mica (in cazul S5 Curtea de Arges - Pitesti).

Harta permeabilitatii pentru mamiferele man pentru autostrada Sibiu — Pitesti este prezentatd in figura urmatoare.
Principalele coridoare ecologice i culoare de deplasare locala a faunei salbatice sunt localizate pe Valea Oltului si pe
Valea Baiasului (a nord de P.N. Cozia). Alte coridoare importante se regasesc in zona Poiana §i Dealul Noaptes.

Principalele elemente de infrastructura care limiteaza permeabilitatea in zona proiectului, in conditiile actuale, sunt
reprezentate de:

1. Drumul national DN7;
2. Calea ferata Valcea - Sibiu;
3. Amenajérile hidrotehnice pe cursul Raului Olt.
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Figura 17 Analiza de permeabilitate gi principalele coridoare ecologice identificate

4.6.2. Lucrarile, dotarile i masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si ariilor
protejate
Lucrarile propuse pentru protectia biodiversitafii sunt grupate functie de tipul de impact produs de constructia si operarea
autostrazii Sibiu - Pitegti:
4. Lucran pentru mentinerea / refacerea permeabilitali pentru speciile de animale;
5. Lucréri i mésuri pentru reducerea pierderii si alterarii habitatelor;
6. Lucréri 5i masuri pentru reducerea riscului de morialitate (coliziune cu traficul auto).

Trebuie subliniat ca cele mai importante masuri de evitare a impactului asupra biodiversitaii au fost luate prin selectarea
traseului, acesta reprezentand cea mai buna altemativa din punct de vedere al reducerii intersectiei cu ariile naturale
protejate. Tot din punct de vedere al masurilor de evitare a impactului trebuie mentionate:

 Evitarea lucrérilor de orice fel pe raul Valsan, in interiorul Rezervatiei naturale Valea Valsanului. Evitarea
afectarii rezervatiei se realizeaza prin prevederea unui pod sufficient de lung astfel incat s nu fie necesare lucrari
in interiorul rezervatiei;

o Evitarea deteriorarii starii corpurilor de apa de suprafata prin prevederea unor structuri de tip pod / viaduct si
evitarea regularizarii / devierii cursurilor raurilor;

» Evitarea intersectarii zonelor de protectie integrala din interiorul Parcului National Cozia;

*  Menfinerea traseului autostrazii cat mai aproape de zonele urbanizate si cat mai departe de zonele naturale.

Lucrari pentru mentinerea gi refacerea permeabilitaji

Principalele masuri adoptate la nivelul proiectului pentru reducerea fragmentarii habitatelor au constat in prevederea unor
structuri permeabile pentru fauna de mamifere. Este important de mentionat ca structuri de tip tunel se regasesc in
majoritatea zonelor in care au fost inregistrate culoare de traversare pentru mamifere, aceste structuri asigurand cel mai
inalt grad de permeabilitate. Podurile §i viaductele prevazute in proiect asigura de asemenea un grad ridicat de
permeabilitate iar aceste structuri sunt prezente pe intreg traseul autostrazii.

in zonele in care au fost identificate coridoare ecologice iar structurile prevazute in proiect nu vor fi suficiente pentru
menfinerea permeabilitatif, la nivelul coridoarelor identificate, a fost prevazuta si posibilitatea construirii unor ecoducte.
Zonele vizate pentru instalarea ecoductelor sunt: nordul PN Cozia (1 ecoduct) si Valea Oltului (2 ecoducte).
Permeabilitatea a fost studiaté §f va fi mentinuta, prin solutiile constructive adoptate, nu doar in cazul mamiferelor. Pentru
speciile de amfibieni i reptile, acolo unde structurile prevazute pentru mamifere nu au fost suficiente (localizate in zone
cu habitate favorabile pentru amfibieni si reptile) au fost propuse subtraversari cu dimensiuni mici (1 m) care sé asigure
meninerea conectivitatii pentru aceste specii.

in cazul speciilor de pesti, mentinerea conectivitatii se realizeaza prin evitarea credrii de praguri in albie si utilizarea unor
solutii ecologice pentru lucrarile de amenajare (evitarea betonarii albiilor prin utilizarea unor solufii bazate pe gabioane).

Lucrari §i mésuri pentru reducerea pierderii si alteririi habitatelor

Lucrari peisagistice §i de vegetatie sunt necesare in urmatoarele locatii:
1. Petaluzele debleurilor unde instalarea de sol vegetal este posibila (functie de panta si natura rocii de baza);

Beneficiar: C.N.A.LR. S.A. Pagina 80 din 119



Memoriu de prezentare pentru proiectul , Autostrada Sibiu — Pitesti”

2. intoate locatiile afectate temporar, pe durata lucrarilor de constructie, precum: gropile de imprumut sau zonele de
depozitare a pamantului excedentar;

3. inlocatiile considerate esentiale pentru mentinerea conectivitatii faunei sélbatice ca urmare a modificarii terenului
in urma lucrarilor de constructie (vezi anterior),

Lucrarile de reabilitare a vegetatiei trebuie sa aiba ca tinta, acolo unde este posibil, refacerea tipului natural de vegetatie.
in toate situatiile se vor utiliza specii de plante native a caror prezenta este confirmata in flora spontana a zonei de studio.
Speciile de arbori si arbusti (non-native) ce nu vor fi utilizate in derularea lucrarilor de reabilitare / reconstructie ecologica
sunt urmatoarele: Acer negundo L.; Aesculus hippocastanum L.; Ailanthus altissima (Miller) Swingle; Amorpha fruticosa
L., Broussonelia papyrifera (L.) Vent.; Buddleja davidii Franchet; Catalpa bignonioides Walter; Celtis occidentalis L.:
Cercis siiquastrum L., Crataegus azarolus L.; Elaeagnus angustifolius L.; Ficus carica L.; Fraxinus pennsylvanica Marsh.;
Gleditsia triacanthos L.; llex aquifolium L. (Laur); Lycium barbarum L. Maclura pomifera (Rafin.) C.K.Schneider; Morus
alba L.; Morus nigra L.; Paulownia tomentosa (Thunb.) Steude; Phitadelphus coronanius L.; Ribes aureum Pursh; Ribes
rubrum L.; Robinia pseudacacia L., Rosa foefida J. Herrmann; Sophora japonica L.; Spiraea japonica L. fil; Thuja
orientalis L.

Lucrari de impadurire au fost de asemenea propuse pentru asigurarea unui grad ridicat de eficienta a subtraversarilor
precum si pentru ghidarea speciilor cétre acestea (atat in cazul mamiferelor terestre cat gi al liliecilor).

Cele mai importante locati in care au fost propuse impadurir sunt prezentate in figura urmétoare. in primu! caz este vorba
de refacerea coridorului de la km 10+800, parfial afectat de propunerea unui debleu. Pentru a mentine conectivitate in
lungul coridorului este propusa impadurirea unei suprafete de cca 2,2 ha aflata la nord de coridorul ecologic, suprafata ce
se va afla sub un viaduct. Al doilea exemplu este reprezentat de impadurirea a doua suprafete ce totalizeaza 1 ha,
ambele suprafefe fiind localizate in dreptul km 7+180, de o parte §i de cealaltd a autostrazii, rolul lor fiind acela de a
cregte eficienta subtraversérii pentru mamifere mari propusa in aceasta locatie.
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Figura 18 Exemplu de lucrarii propuse pentru impadurire in scopul cregterii gradului de permeabiiitate pentru fauna salbatica

Lucréri gi masuri pentru reducerea riscului de mortalitate {coliziune cu traficu) auto)

Reducerea riscului de coliziune se realizeaza prin implementarea unui set de masuri. Principala masura este reprezentata
de asigurarea permeabilitatii (vezi sectiunea anterioara), O alta directie eficienta este reprezentatd de evitarea / limitarea
accesuiui faunei sélbatice in zona carosabila. Aceasta se poate realiza prin urmatoarele masuri principale:

1. Instalarea de panouri care s& determine speciile zburatoare sa evite coliziunea cu vehiculele in miscare. In acest
sens, in cadrul proiectului a fost propusa utilizarea de panouri fonoabsorbante ce ar permite deopotriva reducerea
zgomotului i reducerea riscului de coliziune;

2. Instalarea de bariere pentru amfibieni si reptile (constructii de dimensiuni mai mici; 50 cm inallime);
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3. Garduri care s& prevind accesul mamiferelor. in cazul mamiferelor mari precum ursul si cerbul este necesard
instalarea unui gard inalt si rezistent (gard ranforsat cu inalfimea de 3 my);

4. Aliniamente verzi care sa ghideze fauna aflata in zbor (pasari si lilieci) la nivelul structurilor de sub / supra-traversare
a autostrazii.

Panourile pentru reducerea riscului de coliziune a pasarilor cu vehiculele in miscare trebuie sa aiba tnalfimi egale cu
inalfimea maxima a vehiculelor ce pot rula pe acest sector, dar nu mai mici de 3 metri {Kociolek et al, 2015). Aceslea
trebuie s& permita observarea lor de la distante mari de catre pasari, fiind astfel preferabile panourile realizate din material
opac sau vopsite. Pentru creglerea vizibilitétii panourilor, acestea pot avea culori diferite, amplasate alternativ.

Prin stabilirea dimensiunilor, formei, materialului, culorii si gradului de transparenta al panourilor alese pentru reducerea
riscului de coliziune in randul pasarilor pot contribui si la reducerea altor forme de impact: nivelul de zgomot, poluarea
luminoasa, mortalitatea in randul altor specii de fauna.

Figura 19 Exemple de panouri cu multiplu rol: reducerea nivelului de zgomol $i lumina din vecinalate i a riscului de coliziune

Panourile de zgomot (si anti-coliziune) joaca un rol important si in reducerea perturbarii asupra speciilor de animale,
perturbare cauzata de cresterea nivelului de zgomot, prezenta umana si iluminat excesiv.

4.7.  Protectia agezérilor umane gi a altor obiective de interes public

4.7.1. Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de agezarile umane, respectiv faa de
monumente istorice i de arhitectura, alte zone asupra cirora exista instituit un regim de
restricie, zone de interes traditional

Ageziri umane

Traseul propus pentru construirea autostrazii Sibiu-Pitegti strabate un numar de 18 unitati administrativ-teritoriale

aparfinand celor trei judefe Sibiu (Sefimbér, Talmaciu, Boita, Tumu Rogu), Vélcea (Caineni, Racovita, Perigani) s Arges
(Salatrucu, Suici, Cepari, Tigveni, Curtea de Argeg, Baiculesti, Merigani, Malureni, Budeasa, Bascov si Pitesti).

—_—
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Dezvoltarea proiectelor de tip aulostradd aduc cu sine o serie de aspecte suplimentare fata de cele deja amintite in
sectiunile prezentului memoriu. Printre acestea se numara i necesitatea efectuarii expropierilor ce pot include locuinte i
gospadarii aflate pe traseul autostrazii,

Chiar daca traseul autostrazii a fost realizat astfel incat sa evite intravilanele localitailor existente, este practic imposibila
evitarea unor catune sau a unor locuinte izolate. Acest fapt se datoreaza in principal fimitarilor impuse de relief care in
cazul vailor inguste fac imposibila evitarea tuturor constructiilor aflate pe traseu. Constructia autostrazii va conduce la
demolarea unui numar de 23 de case si 16 anexe gospodaresti,

Suprafata totald a limitei de expropriere pentru autostrada Sibiu-Pitesti este de 1.100,13 ha.

Localitdfile ale caror limite ale intravialnului vor fi intersectate (de limita de proiect a autostrazii — ce include §i alte
constructii anexa pe langa autostrada propriu-zisa) sunt umatoarele: Boita, Cainenii Mari, Priloage (Robegti), Racovita,
Copaceni (Racavila), Baiagu, Salatrucu, Valeni, Suici, Rudeni, Sendrulesti, Ceparii Ungureni, Barsestii de sus, Curtea de
Arges, Noaptes, Valea Brazilor, Crampotani, Manicegti, Capu Piscului si Bascov.

Monumente istorice i situri arheologice
Pe traseul autostrazii se regasesc numeroase monumente istorice si situri arheologice. Traseul proiectului a fost adaptat
astfel incét sa se asigure un grad maxim de evitare al monumentelor istorice si siturilor arheologice cunoscute.

in cazul unora dintre siturile arheologice exista confirméri date doar de descoperirea unor fragmente ceramice pe caleva
parcele arate, neexistand informalii sigure despre extinderea spaliald. In cazul acestor situri detaliile vor fi Emurite in
momentul finalizarii §i centralizarii rezultatelor diagnosticului arheologic. in cazul confirmarii existentei siturilor arheologice
pe amplasamentul autostrdzii, se va realiza cercetarea arheologici preventivd inainte de inceperea lucrarilor de
construire.

4.7.2. Lucrérile, dotarile 5i masurile pentru protectia agezarilor umane si a obiectivelor protejate si /
sau de interes public

in perioada de executie proiectul va genera un disconfort temporar pentru locuitori, din cauza cresterii emisiilor de
poluanj atmosferici, a zgomotului gi vibraliilor, a restrictiilor de trafic.

De asemenea, vor fi necesare stramutari in zonele pe care fraseul nu le poate evita si le intersecteaza.
Pentru reducerea la minim a impactului asupra mediului social, in etapa de executie se vor lua urmatoarele masuri:
* Informarea cetaienilor din zona cu privire la programul lucrarilor:
» Curatarea zilnica a céilor de acces in vecinatatea zonelor de lucru §i intretinerea acestor drumuri:
* Protecia §i semnalizarea zonelor de lucru, cu marcaje clare privind limita de sigurania in perimetrul lucrarilor;
» Inlerzicerea accesului in zonele de lucru pentru persoanele neautorizate,

» Utilizarea de vehicule, echipamente si utilaje noi, conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai bune tehnologii
existente;

e Amenajarea pasajelor de trecere.

in perioada de operare, impactul generat va fi generat de traficul permanent de pe autostrada gi din zonele anexe de
facilitati, exprimat de zgomot, vibratji gt emisii poluante.
Pentru diminuarea impactului asupra zonelor locuite, se vor lua urmtoarele masuri:
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* Verificarea §i intre{inerea panourilor care ecraneaza zgomotul datorat traficului;
» Monitorizarea si controlul emisiilor de poluanti atmosferici:

= Mentinerea in stare de funclionare a structurilor care asigura colectarea §i epurarea apelor pluviale care au punct
de evacuare in emisari naturali;

Implementarea proiectului se va realiza astfel incét sa se asigure continuarea desfagurarii viefii comunitailor si activitatilor
economice. In acest sens, drumurile §i refelele de utilitati intersectate de autostrada Sibiu - Pitegti vor fi relocate,
continuand a fi funclionale si pe durata operarii autostrazii. in acest sens, prin implementarea proiectului, activitatile
economice din zonele nvecinate pot fi incurajate, proiectul avand un impact pozitiv asupra economiei locale. De
asemenea, mentjonam faptul c& se preconizeaza ca implementarea proiectului s& genereze un impact pozitiv asupra
localitatilor din zona profectului prin fluidizarea traficului existent pe drumurile nationale, comunale §i locale, care va prelua
surplusul existent in prezent,

48.  Gospodarirea degeurilor generate pe amplasament
4.8.1. Tipurile gi cantitatile de deseuri de orice natura rezultate
in etapa de executie a proiectului vor fi generate urmatoarele tipuri de deseuri;
1. Degeuri menajere rezultate din activitatea sociala a personalului implicat in lucrari;
2. Degeuri metalice - degeuri feroase care vor rezulta in principal, in urma executiei structuritor si a fundafjilor;

3. Degeuri din material plastic — reprezentate in principal de resturile materialelor de constructii confectionate din
plastic (tubulaturi PVC, diverse tipuri de profile etc);

4. Deseurile de ambalaje fara continut de substante periculoase (hartie §i carton, plastic, lemn, metalice) rezultate
de la diverse materiale de constructji ce vor fi furnizate in organizarea de santier;

Ambalaje contaminate cu substante periculoase - butoaie, recipienti, IBC efc,;

Filtre de ulei uzate, rezultate in urma operatjilor de intrefinere si reparafii a utilajelor implicate in lucrarile de
execulie;

7. Materiale absorbante contaminate cu ulei {lavete, tesaturi) rezultate in urma activitatilor de intreinere i reparatii
efectuate la echipamentele tehnologice;

Uleiuri uzate, rezultate in urma operatjilor de intretinere gi reparafii a utilajelor implicate in lucrarile de execufie;

Degeurile de materiale de constructie reprezentate de resturile ce nu mai pot fi reutilizate in constructie (bucai
de caramizi, rigips, diverse materiale de finisaj etc.);

10. Degeuri de electrozi de sudura rezultate in urma lucrarilor de suduré Ja elementele metalice ale autostrazii;
11. Degeuri de vopsele rezultate in urma lucrarilor de executie a marcajelor rutiere;

12. Degeuri din asfalt rezultate ca urmare a lucrarilor de asfaltare;

13. Pamant excedentar rezultat in urma lucrarilor de excavatii,

Colectarea degeurilor menajere se va realiza selectiv (cel putin in 3 categorii), depozitarea temporara fiind realizata doar
in cadrul suprafefei special amenajate in organizérile de santier.

in incinta organizarii de gantier, antreprenorul va amenaja o platforma special destinata colectarii si gestionarii tuturor
tipurilor de degeuri ce vor rezulta in urma executjei lucrarilor, prevazuta cu pubele, containere gi recipientf special destinafj
depozitarii temporare a degeurilor. Platforma va fi amenajata astfel incat s& permitd manipularea deseurilor de catre
societalile autorizate contractate, in conditii de sigurant3. Depozitarea temporara a degeurilor se va face separat, pe
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fiecare tip de deseu, fiecare container sau recipient destinat depozitérii fiind etichetat cu codul corespunzator al deseului,
conform HG 856/2002.

Toli angajatii de pe gantier vor fi instruiti cu privire la manipularea degeurilor precum si la modul de sortare a acestora pe
categorii, in containerele special prevazute pentru fiecare categorie de deseu.

in etapa de functionare a profectului vor fi generate urmatoarele tipuri de degeuri:

14, Degeuri menajere rezultate in spatjile de servicii. De asemenea degeuri menajere vor fi generate de personalul de
intretinere a autostrazii;

15. Degeuri metalice rezultate ca urmare a desfagurarii lucrérilor de intrefinere si reparalii curente realizate pe
autostrada si in spatiile de servicii;

16. Degeuri din material plastic rezultale ca umare a desfagurarii lucrarilor de intrefinere si reparatii curente realizate
pe autostrada si in spatiile de servicii

17. Namoluri de epurare, rezultate in urma epurarii apelor uzate menajere rezultate in grupurile sanitare aferente
spatiilor de servicii

18. Namoluri de la separatoarele de hidrocarburi rezultate ca urmare a preepurarii apelor pluviale potential
contaminate colectate de pe suprafata rutiera.

4.8.2, Modul de gospodarire a degeurilor rezultate

Deseurile estimate a se genera atat in etapa de executie cat §t in etapa de functionare a proiectului, precum si modul de
gestionare a acetora sunt prezentate in tabeiul urmétor:

Tabel 20 Degeurile estimate a fi generate in etapa de execulie i in etapa de functionare

Denumire degeu ::;;f Cod degeu™ Modul de gestionare
Etapa de executie
200101
. . 200102 Colectare separata in europubele — eliminate de societalj
Deseuri menajere S 200139 S arn.
200301
. ' Colectare separata in container ~ valorificale prin societatj
Amesteuri metalice S 1704 07 .
Materiale plastice s 170203 Colectare separala in contaln'er— valorificate prin societalj
autorizale
Deseuri de ambalaje fara 150101, 1501 - . . s
confnul _de substante S 02,15 0103, Coleclare separata in cora\Lallcr:r?;zt; valorificale prin societalj
periculoase 150104
Ambalaje cu confinul de 5 1501 10° Colectare pe platforma betonata - valorificare prin societalj
substane periculoase aulorizate
Materiale absorbante . N C T, .
contaminate cu ulel S 150202 Colectare in saci etangi - eliminate prin societati aulorizate
. . " Colectare in recipienti etansi - valorificate prin societali
Filtre de ulei uzate S 150202 i
. ) 130113 o !
Uleiuri uzate provenile de la L 130207 Colectate in recipienti etansi. Efiminarea aceslora se va face
utilajele de constructie de societai autorizate
130208
Deseurile de materiale de S 170107 | Colectare separat in containere — valorificate 5i eliminale prin
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Denumire degeu ::;;f Cod degeu™ Modul de gestionare
construclie societali autorizate

i . Colectate in pubele acoperite §i predate spre eliminare prin
Deseuri de la sudura 8 120113 societafi autorizate
Deseuri de vopsele cu conlinut s 080111 Colectare separala in containere - valorificate si eliminate prin
de solventi organici societali autorizate
Asfatturi cu coninut de gudron S 170302 Valorificare §i eliminare prin societafi autorizale

Depozitat temporar in grimezi, pe suprafele special destinate
stabilite de catre autoritafile locale. In masura in care acest
i . lucru este posibil pAmantul excedentar va fi reutilizat pe alte

Pamant excadentar S 170504 amplasamente sau depozitat la operatori autorizati, ca material
inert necesar pentru lucrarile de inchidere a depozitelor de

degseuri
Etapa de functionare
200101
) ) 200102 . - I .
Degeuri menajere S 200139 Colectare in europubele - eliminate de societati autorizale
200301
. . Colectare separata in container — valorificale prin societati
Amesteuri metalice 5 1704 07 autorizate
. . Colectare separata in container - valorificale prin societafj
Materiale plastice S 170203 e
Namolui de la epurarea S5 1908 05 Colectare si eliminare la depozitul de degeuri municipal

apelor uzate menajere

Namoluri de la preepurarea

apelor  pluviale  potential S5 1908 10 Colectare gi eliminare de catre operatori aulorizatj
contaminate cu hidrocarburi

* Slare fizic3 - Solid-8, Lichid-L, Semisolid-$5;

** In conformitate cu Lista cuprinzand degeurile, previzutd in Anexa nr. 2 din HG nr. B56/2002 privind evidenla gestiunii deseurilor 5i
pentru aprobarea lisiei cuprinzand degeurile, inclusiv degeurile periculoase, completatd de HG nr. 210/2007;

n.d. - cantitale nedeterminata la acest moment.

Atét in etapa de executie a proiectului cat si in etapa de functionare, se va prevedea incheierea unor contracte cu
societali autorizate ce vor acoperi eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate.

De asemenea, in ambele faze ale proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform HG r. 856/2002 si
respectiv HG nr. 621/2005 pentru gestionarea ambalajelor §i a degeurilor de ambalaje

49.  Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase
4.9.1. Substante si preparate chimice periculoase utilizate $i / sau produse

Execulia lucrarilor pentru constructia autostrézii Sibiu-Pitesti va necesita ulilizarea unor materiale care prin compozifie sau
prin efectele potentiale asupra sanétatii angajatilor sunt incadrate in categoria substantelor si preparatelor chimice
periculoase. Aceste substante $i materiale sunt reprezentate de:

»  carburan{j (motorina, benzind) folositi pentru functionarea echipamentelor si mijloacelor de transport;
e |ubrifiant (uleiuri, vaselina);

Beneficiar: C.N.A.L.R. S.A. Pagina 87 &Hms



Memoriu de prezentare pentru proiectul ,,Autostrada Sibiu — Pitesti”

.....

» vopseluri, adezivi, rasini, solventi etc.

4.9.2. Modul de gospodirire a substantelor §i preparatelor chimice periculoase si asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei

Managementul acestor substante se va face cu respectarea legislatiei in vigoare si a indicatiilor de pe ambalajele acestor

produse precum si din figele cu date de securitate care insofesc produsele.

Toate substantele §i preparatele chimice necesare desfagurarii activitagilor vor fi depoxzitate in incinta organizari de
gantier, in spatii special prevazute in acest sens, in ambalajele originale in care sunt livrate de la producator. in spatjile
special prevazute pentru depozitarea substantelor §i preparatelor chimice vor fi prevazute kituri de interventie in caz de
scurgeri accidentale compuse din materiale absorbante si recipienti speciali de colectare. in cazul aparitiei unor scurgeri
accidentale de substante sau preparate chimice in zona de depozitare sau in zona de lucru, vor fi luate imediat masuri
corespunzatoare, astfel incat sa se izoleze sursa, sa se indeparteze substantele i sa se elimine de pe amplasament in
conditii de sigurantd, prin contractori autorizati

Angajalii care utilizeaza in activitate substante si preparate chimice vor fi informalj §i instruiti periodic cu privire la
pericolele ce ar putea fi provocate de acestea precum si la modul de actionare in cazul aparifiei unor incidente. De
asemenea, fiecare substan{a si preparat chimic depozitat si utilizat in cadrul activitatilor va fi insofit de fise cu date de
securitate fumizale de producatori. Utilizarea de catre personalul de executie a acestor materiale se va face cu
echipament de protectie corespunzator, indicat in fisele cu date de securitate.

Se va fine o evidenta clard a degeurilor rezultate din aceste materiale eliminarea acestora de pe amplasament realizandu-
se exclusiv in baza unui contract incheiat cu o societate autorizata,
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V. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

Mnitorizarea impactului pe care operarea autostrazii il va avea asupra componentelor de mediu are rolul, pe de-o parte
de a confirma sau infirma cuantificarile impactului rezidual realizate inaintea implementaril proiectului, de a cuantifica
eficienta masurilor deja implementate si de a identifica noi zone in care este necesara implementarea unor masuri de
reducere a impactului,

Activitatile de monitorizare se vor concentra asupra componentelor de mediu asupra carora se preconizeazé generarea
unor forme de impact: aer, apé, biodiversitate $i comunitatile locale in principalele etape de dezvoltare a proiectului:
construclie si operare.

Anual, echipa de monitorizare (persoane calificate) va elabora un raport scris care va curpinde rezultatele sub forma
estimarii eficientei masurilor de evitare §i reducere a impactului si alte masuri considerate necesare a fi implementate gi va
fi inaintat autoritatii competente de mediu si CNAIR.

Independent de programul de monitorizare, titularul/atreprenorul proiectului are obligatia de a raporta, conform cerintelor
legale in vigoare, orice ucidere accidentala a oricarei specii de interes conservativ (atat in perioada de constructie, cat si
in perioada de operare).

in vederea monitorizarii impactului pe care constructia si operarea autostrazii il va avea asupra componentelor de mediu
se propune un plan de monitorizare care include o componenté pentru perioada de constructie §i o componenta pentru
perioada de operare (prezentat in tabelele de mai jos).
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V. JUSTIFICAREA INCADRARII PROIECTULUI, DUPA CAZ, IN PREVEDERILE ALTOR ACTE
NORMATIVE NATIONALE CARE TRANSPUN LEGISLATIA COMUNITARA (IPPC, SEVESO, COV,
LCP, DIRECTIVA CADRU APA, DIRECTIVA CADRU AER, DIRECTIVA CADRU A DETEURILOR
ETC.)

Proiectul propus se incadreaza in prevederile urmétoarelor acte normative:

> HG nr, 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice §i private asupra mediului (Anexa 2, articolul
10, litera e - constructia drumurilor, porturilor si instalatjilor portuare);

> OUG nr. §7/2007 privind regimul arilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice
(art. 27 i art. 28(2));

Activitatea propusa prin proiect nu cade sub incidenta prevederilor:
> Legii 278/2013 privind emisiile industriale;
» HG nr. 804/2007 privind controlul asupra pericolelor de accident major in care sunt implicate substante periculoase.

Activitafile desfagurate Tn perioada de constructie si exploatare vor respecta prevederile legii 211 / 2011 privind regimul
degeurilor cu modificarile i completarile ulterioare si ale legii apelor nr. 107/1996 cu modificarile si completarile ulterioare,

Prin masurile prevézute in proiect vor fi respectate prevederile legii 104/2011 privind protectia atmosferei.
Nu este cazul incadrarii proiectului in prevederile altor acte normative nationale care transpun legisiafia comunitara.

VII. LUCRARI NECESARE ORGANIZARI DE SANTIER
7.1 Descrierea lucrarilor necesare organizirii de gantier
Pentru amenajarea organizarii de gantier sunt necesare urmatoarele lucrari:
> delimitarea gi imprejmuirea incintei organizarii de santier:
> pregatirea suprafefei de teren in vederea amplasarii dotarilor prevazute prin lucréri de destelenire, indepartarea
deseurilor vegetale, decapare pamant vegetal, nivelare si compactare;
» ftrasarea pe teren a amplasamentului constructiilor, drumurilor de acces, birour, magazii, depozite, parcén pentru
mijloace de transport si utilaje necesare realizarii proiectului:
> organizarea depozitelor de materiale, materii prime si deseuri cu amenajarea corespunzatoare a spatiilor de
depozitare prin realizarea de platforme betonate, sanfuri perimetrale pentru colectarea eventualelor pierderi
accidentale; vor fi amenajate zone prevazute cu platforma betonat, imprejmuire si mijloace de avertizare pentru
stocarea sau depozitarea temporara a uleiurilor, vopselelor, diluantilor, emulsiei pentru mixtura astfaltica, deseurilor
periculoase;
> amplasarea containerelor cu destinatie de birour, magazii, laboratoare de materiale de constructie, ateliere specifice
intrefinerii utilajelor;
» amplasarea stafiilor pentru fabricarea mixturilor astfaltice, statile de betoane, stafii pentru fabricarea balastului
stabilizat §i concasoarele §i verificarea sistemelor de captare i refinere a emisiilor de poluanti in atmosfera;
» montarea de separatoare de produse petroliere in zonele in care vor fi amenajate parcarile si zonele de gestionare a
carburantilor si uleiurilor;
> asigurarea utilitatilor-alimentarea cu energie electrica, apa potabila si industriala, asigurarea colectarii Si epurari
apelor uzate menajere si industriale;
> procurarea si amplasarea pichetelor PSI si semnalizarea conform prevederilor legale in vigoare;
»  asigurarea iluminarii obiectivelor;
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7.2 Localizarea organizérii de gantier §i a bazei de productie

La faza de studiu de fezabilitate au fost stabilite localji posibile pentru organizérile de santier, acestea au fost propuse
astfel incat s nu aduca prejudicii asupra mediulti natural, evitandu-se zone cu restricii §i cursurile de apa.

La stabilirea amplasamentelor propuse pentru organizarile de santier s-a finut cont de urmatoarele conditii:

» sa nu fie amplasate in apropierea zonelor locuite pentrv a nu afecta calitatea viefii sau activitatile umane din
zona;
sa fie amplasate la o distanta considerabila de zonele in care se afla rauri, acumular, vai;
sa nu fie amplasate in interiorul si nici in vecinatatea siturilor de interes comunitar, arillor speciale de proteciie
avifaunistica si a altor arii naturale protejate;
sa nu fie amplasate pe terenuri de calitate superioara sau zone cu alunecari de teren;
sa nu fie amplasate in zona de siguranta a infrastructurii feroviare;
sa nu fie amplasate in zona din apropierea padurilor;
zona de amplasare sé fie cat mai aproape de aprovizionarea cu materii prime si sa permita asigurarea cu costuri
minime a utilitatilor;
» localia sa fie in apropierea traseului autostrazii astfel incat 53 se reduca la minim interferentele provocate de
traficul mijloacelor necesare pentru constructia lucrari.
Amplasamentele propuse pentru posibile focafii ale organizarilor de santier sunt;

- km 9+500 - partea stanga a autostrazi, in comuna Talmaciu, in apropierea traseului autostrazi;
- km 29+750 - partea stanga a autostrazii, la aproximativ 750 m faté de ax;
- km 32+950 - partea stanga a autostrazil, la aproximativ 2.200 m faté de ax;
- km 344500 - partea stanga a autostrazii, la aproximativ 1.200 m faf3 de ax;
- km 39+950 - partea dreapta a autostrazii, la aproximativ 900 m fata de ax;
- km 34+300 - partea stanga a autostrazii, la aproximativ 1.300 m fala de ax;
- km 524850 - partea stanga a autostrazii, la aproximativ 1.400 m fata de ax;
- km 53+350 - partea stanga a autostrazii, la aproximativ 1.200 faté de ax;
- km 57+400 - partea stanga a autostrézii, la aproximativ 1.300 fata de ax;
- km 60+650 - partea dreapta a autostrazii, la aproximativ 950 m fa{3 de ax;
- km 64+450 - partea dreapta a autostrazii, la aproximativ 200 m fafa de ax
- km 75+000- partea stanga a autostrazii, in apropierea traseului autostrizii, in zona CIC.
- zona Curtea de Arges - partea stanga a autostrazii, in imediata vecinatate a acestefa, in apropierea DN 7C;
- zona nodului rutier de la Baiculesti - partea stanga a autostrazii;
- zona Pitesti in vecinatatea localitatii Bascov, partea dreapta a autostrazii.
Toate locatiile oferé posibilitatea de acces la refeaua de drumuri nationale.

Suprafata aproximativa ce va fi ocupata pentru realizarea incintei organizarii de santier este echivalenta cu 5 hectare.

A 4

YV VVYY

7.3 Impactul asupra mediului generat de organizarea de gantier

Traficul de santier este reprezentat de vehiculele necesare transportului de materiale de constructie, transportul deseurilor
generate din activitate in perioada de executie, transport de carburant, transport de personal, apa si alimente necesare
acestuia,

Mijloacele de transport si utilajele constau in: buldoexcavatoar, excavatoare, incarcatoare frontale, vibrocompactori pe
preuri, cilindri vibrocompactori, autocamioane, autobasculante, autobetoniere, repartitoare mixturi astfaltice, autogredere
sl macarale.
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Cea mai mare intensitate a traficului este estimata in perioadele de lucru la terasamente si de realizare a lucrarilor din
beton, far cea mai mica intensitate in timpul operatiilor de realizare a sistemului rutier. De asemenea, traficul este intens la
inceputul si sfarsitul zilei de lucru, Circulatia pe santier este intotdeauna in funcie de:

volumul de materiale necesar a fi transportat;

natura materialelor care trebuie transportate;

capacitatea vehiculelor din dotare si consumul specific de carburant;
intervalele de timp afectate executrii lucrarilor;

viteza medie de deplasare permisa — 50 kmvh;

intervalele de timp necesare operatiilor de incarcare sau descércare materiale.

YVVVVYYVY

7.4. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in cadrul
organizarii de santier

Sursele de emisii in atmosfer in perioada de executare a lucrarilor constau in surse de emisie fixe si surse de emisie
mobile.

Sursele de emisii fixe sunt: instalatia de preparare mixturi astfaltice, instalatia de fabricare betoane.

Traficul de santier

in timpul executarii lucrarilor gantierul este caracterizat prin traficul greu care determina emisii de poluantj in atmosfera
rezultate fie din arderea combustibilului in motor (CO, CO2, NOx, 802, particule in suspensie), fie din antrenarea prafului
de pe drumuri, a uzurii pneurilor care genereaza pulberi sedimentabile. Emisiile de peluanii in atmosferd sunt de fapt
rezultatul traficului desfasurat pentru transportul de materii prime, materiale si personal precum $i traficul utilajelor i
echipamentelor din dotare.

Sursele de emisii mobile conduc la evacuarea in atmosfera a poluantilor specifici rezultali din arderea carburanilor in
motoarele mifloacelor de transport aga numitele gaze de egapament. Poluantii specifici emigi constau in CO (monoxid de
carbon), CO2 (dioxid de carbon), Nox (oxizi de azot), SO2 (dioxid de sulf), hidrocarburi arse, plumb, pulberi.

Poluarea aerului in cadrul activitatilor de alimentare cu carburant, intrefinere si reparalii ale mijloacelor de transport este
redusa si poate fi neglijata.

Executarea lucrarilor

Activitatea utitajelor consta in: decaparea paméntului vegetal, sapaturi i umpluturi din pamant gi balast in corpul drumului,
realizarea sistemului rutier, realizarea lucrarilor de arta. Pentru realizarea acestor lucrari se vor ufiliza: buldozere,
excavaloare, camioane, autogredere, cisterne pentru apa, tractoare compactoare pe pneur, autodescércatoare, nivelator
de drum, raspanditor de griblur, distribuitoare pentru beton, repartizor de astfalt, macarale si autogudronator.

Cantitatile de poluantj emise in atmosfera de aceste ufilaje depind de urmatorii factori; nivelul tehnologic al motorului,
puterea motorului, consumul de carburant, capacitatea utilajului, varsta utitajului, dotari cu dispozitive de reducere a
poluarii.

Emisile de particule in suspensie este diferit de la o zi la alta decarece depinde atét de specificul operatiilor, cat si de
conditiile meterorologice. Cantitatea de particule in suspensie este in functie si de aria terenului pe care se desfagoard
activitatea.
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Functionarea instalatiei de mixturi astfaltice

Pentru executarea lucrarilor de constructie a autostrazii se vor utiliza statii de preparare mixtura astfaltica. Emisiile
provenite de la prepararea astfaltului sunt: emisii fugitive si emisii dirijate. Emisiile fugitive sunt specifice activitalii de
dinainte de prepararea mixturii, iar emisiile dirijate sunt specifice procesului de obfinere a mixturii astfaltice. Emisiile
dirijate sunt generate de: mijloacele de transport si utilajele din dotare care sunt evacuali prin cosul de fum aferent
instalaliei, iar dispersia se realizeaza in functie de caracteristicile instalaiei.

Instalatia de mixturi astfaltice funcfioneaza pe gaz metan. Cosul de fum al instalatiei va avea o inaltime care s asigure
dispersia corespunzatoare a poluantilor in atmosfera. De asemenea, stafia va fi echipata cu baterii de saci filtranij textili
care sa reduca emisiile in atmosfera.

Functionarea instalatiilor de preparat betoane

Instalaffa de preparare betoane este utilizata pentru fabricarea betoanelor de ciment necesare lucrarilor. Aceasta instalatie
are un regim de funcfionare discontinuu in functie de necesarul zilnic. Emisiile in atmosfera rezultate din acest proces sunt
pulberi minerale care rezulta de la manipularea agregatelor si a cimentului. Sursele de emisie a pulberilor sunt buncérele
de agregate, in special cele cu nisip, benzile transportoare, cét i silozurile de ciment la care transportul se face
pneumatic.

Instalafile de preparat betoane sunt prevazute cu sisteme pentru retinerea pulberilor.
Surse de emisii de poluanti in apa pot fi evacudrile de ape uzate insuficient epurate din cadrul organizarii de santier.

Sursele de poluanti ai solului si a panzei freatice pot fi depozitarea necorespunzitoare a deseurilor, a materiilor prime si a
materialelor precum si scurgerile accidentale de produse petroliere de la mijloacele de transport si utilaje sau scurgeri de
ape uzate ca urmare a unor neetanseitati.

1.5. Dotéri gi masuri prevazute pentru controlul imisiilor de poluanti in mediu generate de organizarea
de santier

Dotarile aferente organizarilor de santier sunt:

cladire administrativa;

depozite de combustibil si carburanti;

depozite de materiale;

gospodarie de apé;

grupuri sanitare;

atelier de reparafii si intretinere, inclusiv rampa de spalare;
parcaj autovehicule de transport,

dotari pentru PSI;

cantina si sala de mese;

centrala termica;

refea interna de cai de comunicalie;

VVVVVVVVVVYY

Baza de produclie va avea in dotare:

> instalatie de preparare a mixturii astfaltice:
> instalatie de preparare betoane.
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1.6. Dotari i masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

Pentru prolectia factorilor de mediu si pentru diminuarea impactului activitatilor asupra componentelor de mediu vor fi
necesare respectarea urmatoarelor masuri:

verificarea periodica a sistemelor de captare a poluanfilor la instalatiile de prepare mixturi astfaltice si betoane;
inlocuirea periodica a sacilor filtran{i aferent sistemului de retinere a poluantilor din instalatile de prepare mixturi
astfaltice si betoane;

umectarea periodica a depozitelor de materiale pulverulente;

utilizarea de mijloace de transport si utilaje care au reviziile tehnice efectuate §i remedierea defectiunilor aparute la
acestea;

manevrarea $i gestionarea corespunzétoare a materialelor si substantelor chimice periculoase;

utilizarea de mijloace de transport adecvate pentru transportul materialetor si folosirea prelatelor pe timpul
transportului;

urmarirea mijloacelor de transport in ce priveste gradul de incarcare al acestora cu materiale si respectarea vitezei
pe timpul transportului astfel incat sa fie prevenite pierderile accidentale pe traseu:

utilizarea de mijloace de transport si utilaje de ultima generalie §i a caror emisii de poluanfi in atmosfera se
incadreaza in limitele maxim admise;

evitarea desfasurérii lucrarilor de constructie ce implica emisii de pulberi in atmosfera pe conditii de vant puternic;
umectarea periodica a drumurilor de acces:

interventia rapida in situatii de urgenta cu aplicarea planului de prevenire si combatere a poluérilor accidentale gi
dotarea cu materiale necesare pentru combaterea §i diminuarea efectelor unor poluari accidentale;

amplasarea organizérilor de santier la distante fata de cursurile de ap, arii protejate, zone cu alunecari de teren,
terenuri inundabile, zone locuite;

dotarea cu toalete ecologice sau cu un sistem adecvat de epurare al apelor uzate;

remedierea defectiunilor mijloacelor de transport sau utilaje se va realiza in locuri special amenajate prevazute cu
platforme betonate, santuri de garda pentru preluarea eventualelor pierderi de substante;

evitarea interferentelor cu zona locuita prin utilizarea in principal a rutelor de transport din afara zonelor urbane;
asigurarea colectarii $i epurdrii apelor uzate menajere si tehnologice in functie de condifiile locale; apele uzate
rezultate de la spélarea betonierelor §i a altor utilaje se vor preepura in decantoare si vor fi refolosite sau vor fi
preepurate in separatoare de produse petroliere si colectate ulterior in bazine etange betonate vidanjabile;

apele uzate menajere vor fi dirijate prin intermediul refelei inteme in bazine etanse vidanjabile; vidanjarea si
transportul apelor uzate se va realiza prin firme autorizate pe baza de contract;

asigurarea epurarii apelor uzate menajere si tehnologice prin dotarea cu decantoare, separatoare de produse
petroliere urmérindu-se randamentul acestor instalatii astfel incat inainte de evacuare in emisar apele sa se
incadreze in concentrafiile maxim admise prevazute de NTPA 001/2005:

platforma organizarii de gantier trebuie s fie proiectaté astfel incat apa pluviala sa fie colectata printr-un sistem de
rigole perimetrale, reducand astfel pericolul de eroziune a lucrarilor de terasamente a depozitelor de materiale;
colectarea selectiva a deseurilor generate, amplasarea de containere specifice fiecarui deseu si valorificarea sau
eliminarea in conditii de siguranta prin firme autorizate in acest sens;

inregistrarea evidentel gestiunii deseurilor in conformitate cu prevederile HG nr. 856/2002 cu modificarile 5i
completarile ulterioare;

respectarea prevederilor HG nr. 1068/2008 privind transportul deseurilor pe teritoriul Romaniei cu infocmirea
documentelor prevazute;

luarea masurilor necesare pentru depozitarea temporara a pamantului vegetal pentru evitarea eroziunii si antrendrii
acestuia pe terenurile invecinate sau in cursurile de apa;
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VIl.  LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULU! LA FINALIZAREA INVESTITIEI, IN CAZ DE
ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATH, IN MASURA IN CARE ACESTE INFORMATII
SUNT DISPONIBILE

La finalizarea lucrarilor organizarea de santier va fi inchisa, constructiile si instalatiile vor fi demontate i evacuate de pe
amplasament, iar amplasamentul va fi ecologizat astfel incat sa fie adus la starea initiald, amenajarea terenului va fi
realizata prin lucrari de salubrizare, lucrari de nivelare, inierbare si replantare arbori si arbusti daca va fi cazul.

Pentru refacerea terenului in amplasamentul gropilor de imprumut se vor realiza urmatoarele lucrari:

- taluzare si reprofilare pentru realizarea unei pante cat mai line;

- nivelare i inerbare;

- dezafectarea drumurilor de acces;

- nivelarea si inerbarea amprizei drumurilor de acces.
Dupa terminarea lucrarilor, constructorul va asigura curafenia spatiilor de desfasurare a activitdfilor prin supravegherea
dirigintelui de santier.

Aspecte referitoare la prevenirea gt modul de rispuns pentru cazul poluarilor accidentale

In caz de poluari accidentale se va actiona conform Planului de prevenire i combatere a poluarilor accidentale in care
sunt prevazute masurile de interventie pe care personalul trebuie sa le aplice pentru limitarea poludrii si inlaturarea
efectelor acesteia.

Ca incident asupra mediului in timpul executiei lucrrilor pot fi mentionate urmatoarele:

- scurgeri sau pierderi de produse petroliere;

- deversarea de ape uzate neepurale;

- accidente rutiere in care sunt implicate substan{e chimice sau preparate periculoase.

In cazul unui incident de mediu se va proceda la identificarea naturii §i nivelului incidentului in scopul de actiona in mod
corespunzator i a limita efectele asupra mediului. In situaia producerii unui incident de mediu se vor opri lucrarile si se
vor aplica masurile de intervenlie corespunzatoare in vederea minimizarii impactului asupra mediului. Daca va fi necesar
va fi mobilizatd echipa de interventie utiizandu-se echipamentul din dotare.Totodata vor fi anuntate autoritatile
competente de mediu, reprezentantji Administraiei Nationale Apele Romane, Inspectoratului pentru Situatii de Urgenta.

Aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalafiei
Nu este cazul.

Modalitati de refacere a starii initiale / reabilitare in vederea utilizirii ulterioare a terenului

La finalizarea lucrarilor de constructie antreprenorul are obligatia reconstructiei ecologice a terenurilor ocupate temporar
5au a celor afectate de constructia autostrazii.

Zonele afectate de constructia autostrazii vor fi reabilitate prin ecologizare, stabilizarea solului, asternere de pamant
vegetal, plantare vegetatie specifica zonel. Principalele lucrari care se vor realiza in vederea aducerii terenului la starea
inifiald sunt;
» dezafectarea drumurilor de acces prin indepartarea balastului prin incarcarea in mijloace de fransport i
valorificarea materialului la alte obiective;
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> organizérile de santier i instalafile de mixturi astfaltice $i de betoane vor fi inchise, constructiile si
instalatiile existente vor fi demontate si evacuate, iar amplasamentul va fi amenajat in vederea redarii
folosintelor anterioare;

> stafiile de astfalt vor fi demontate §i evacuate la alte amplasamente prin grija constructorului, iar in
amplasament se vor face lucrari de reconstruciie ecologica;

» in zonele spatiilor de parcare-odihna, spatiilor de servicii, centrelor de intrefinere i coordonare, noduri
ruiere se vor reface zonele prin salubrizarea zonei, amenajarea terenurilor adiacente, realizarea
amenajarii peisagistice prin plantare de arbori gi arbusti si inerbarea taluzelor:

» refacerea terenului in amplasamentul gropilor de imprumut prin taluzare, reprofilare,asigurarea de pante
cat mai line, nivelare si inerbare.

IX.  ANEXE

Plan de ansambly scara 1; 25.000
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X. DATE PENTRU PROCEDURA DE EVALUARE ADECVATA
10.1. Descrierea succintd a proiectului si distanta fati de aria naturald protejata de interes comunitar,
precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului.

Siturile Natura 2000 care sunt intersectate de autostrada Sibiu - Pitesti i lungimea de intersectie cu autostrada asociata
fiecaranui sit sunt prezentate in Tabel 23. Precizam ca au fost calculate distantele faré a include lungimea podurilor, acolo
unde acestea sunt prezente (ROSPA0043 Frumoasa si ROSPAD062 Lacurile de acumulare de pe Arges). Din ariile
naturale protejate prezentate la punctul 3.4.3.5. am selectat doar ariile naturale protejate de interes comunitar (SC! si
SPA) care fac subiectul analizei Evalurii Adecvate.

Tabel 23 Distanta de intersectie a autostrazii Sibiv - Pitesti cu sil-urile Natura 2000. Lungimea autostrazii nu include lungimea
tunelurilor.

Nr. crt. Cod sit Denumire sit t o?;grsaifta(!:a) Ll;:g:':;f :Itt:T::;a(zr::)m

1 ROSCI0046 Cozia 16725 1884.5
2 ROSCI0085 Frumoasa 137256 27141

3 ROSCI0122 Muntji Fagarag 198620 21293
4 ROSCI0132 Oltul Miflociu-Cibin-Hartibaciu 2910 1030.26
5 ROSPA0002 Cozia - Buila - Vanturarita 21736 1884.5
6 ROSPA0043 Frumoasa 130890 261.7

7 ROSPA0062 Lacurile de acumulare de pe Arges 2291 560.27

10.2. Numele i codurile ariilor naturale protejate de interes comunitar

Proiectul autostrazii Sibiu-Pitesti intersecteaza 7 situri Natura 2000, pe lungimi diferite, detaliile fiind prezentate in Tabel
23. Prezentam, pe scurt, informaji despre sit-urile Natura 2000 care fac referire |a importanta desemnérii din punct de
vedere al relevantei pentru conservare, habitatele si speciile de interes comunitar si detalii administrative.

ROSCI0046 Cozia

Situl de importan{a comunitard ROSCI0046 Cozia este situat in intregime pe teritoriul judefuiui Valcea, avand o suprafata
totala de 16725 ha cuprinsa intre altitudinea minima de 296 m i cea maxima de 1659 m. Situat in regiunile biogeografice
alpina (97,36 %) si continentald (2,64 %), situl se suprapune in totalitate cy ROSPA0025 Cozia-Buila-Vanturari{a si cu
Parcul National Cozia.

Importania sitului este conferitd de cele 19 tipuri de habitate naturale, prioritare i neprioritare, de stancérie, pajiste,
lufariguri montane i paduri, opt specii de mamifere, doua specii de amfibieni, patru specii de pesti, sase specii de
nevertebrate §i patru specii de flora. La acestea se adauga un numér impresionant de alte habitate $i specii importante din
punct de vedere conservativ, de interes natjonal (incluzand aici si elemente endemice).

Astfel, reprezentative pentru sit sunt habitatele de fag de tip Luzulo-Fagetum (9110), in amestec cu conifere si gorun,
Asperulo-Fagefum (9130), paduri acidofile cu Picea abies (9410) si tufarigurile alpine i boreale (4060). De asemenea,
flora locala prezinta diversitate §i bogatje extrem de ridicate pentru acest spatiu (conspectul florei cuprinde peste 900 de
taxoni), aici regasindu-se endemite locale, regionale, numeroase raritai, dar si numerosi arbori seculari.
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Asociat habitatelor naturale, in acest sit se regasesc numeroase specii de faun dintre care cele mai importante sunt ursul
brun, capra neagra, lupul, rasul, cerbul carpatin.

ROSCI0085 Frumoasa
Situl de importanta comunitara ROSCI0085 Frumoasa este situat pe teritoriul a patru judete: Alba (19 %), Hunedoara (2

%), Sibiu (60 %) i Valcea (19 %). Suprafata totala a sitului este de 137256 ha, cuprinzand altitudini minime de 350 m i
maxime de 2254 m.

Situl ROSCI0085 se suprapune aproape in totalitate cu aria naturala protejata ROSPA0043 Frumoasa. in conformitate cu
prevederile legii nr. 5/ 2000 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a lll-a - zone
protejate, cu modificarile §i completarile ulterioare, intre limitele ariei naturale protejate se afia si Rezervatia naturald
Suvara Sagilor (20 ha) (aflaté la cca. 1,1 km fat de traseul autostrazii).

Importanta sitului este conferita prin existenta a 16 tipuri de habitate de interes comunitar (dintre care cinci sunt prioritare},
care acopera 80 % din suprafata totald. Cele mai reprezentative sunt padurile de molid perialpine, jnepenigurile si
pasunile alpine $i subalpine. Habitatele forestiere in ansamblu constituie un patrimoniu natural excelent - cu varste medii
depasind 120/ 160 de ani, constituie habitate optime care sustin populalii viabile de camivore mari {urs, lup, ras), dar si
numeroase specii de nevertebrate. De asemenea, situl este important pentru prolejarea i conservarea a patru specii de
mamifere, doua specii de amfibieni i reptile, trei specii de pesti, 11 specii de nevertebrate, gase specii de plante si alte
numeroase specii de flora si fauna de interes conservativ naional.

ROSCI0122 Muntii Fagaras

Situl de importanta comunitara ROSCI0122 Munlji Fagaras este situat pe teritoriul a patru judete, dupa cum urmeaza:
Sibiu (13 %), Bragov (22 %), Arges (54 %) si Valcea (11 %). Limitele altidudinale sunt cuprinse intre 348 m {min.), 1407 m
(med.) 5i 2526 m (max.).

Importanta conservativa este conferita de varietatea tuturor elementelor de biodiversitate, incepand cu tipurile de habitate
printre care se regésesc habitate de lunca (arinisuri, salcete batrane compacte si continue), paduri cu compozilii variate,
fanete montane, tufarisuri subalpine, pajigti alpine, stancarii si goluri alpine, in acest spatiu geografic fiind intalnite peste
900 de specii de plante. Toate aceste elemente de fitodiversitate asigura habitate favorabile pentru populatii.

Situl a fost desemnat pentru protejarea i conservarea a 27 de tipuri de habitate {cinci tipuri prioritare), 13 specii de
nevertebrate, patru specii de pegti, trei specii de amfibieni, sase specii de mamifere sl sapte specii de plante, dar si
numeroase alte elemente de flora si faund.

ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
Situl de importantd comunitard ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu este localizat pe teritoriul a trei judete, dupa
cum urmeaza: Sibiu 66 %, Bragov 25 %, Vélcea 9 %, atingand 568 m la altitudinea maxima si 314 m Ia cea minima.

Acest sit a fost desemnat pentru protejarea si conservarea a doua tipuri de habitate Natura 2000, patru specii de
nevertebrate, 10 specii de pesti, doua specii de amfibieni gi reptile si doua specii de mamifere, dar $i alte specii importante
de flora si fauna.

Importanta sitului este datéd in mod deosebit de prezenta, degi in efective reduse, a speciilor Unio crassus, Chilostoma
banaticum i Anisus vorticulus, Tn ciuda condifiilor destul de precare ale biotopului, ca urmare a impactului antropic
manifestat in anii 70'-90" ai secolului trecut (in prezent igi produc efectele negative constructiile hidrotehnice, desecérile,
poluarea, defrisarea, agricultura intensiva). Populafiile remanente ale celor trei specii amintite, s-au pastrat fragmentar,
alcatuind metapopulatji distribuite in zonele umede care gi-au pastrat aspectul i calitatile de odinioara,
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ROSPA0025 Cozia-Buila-Vanturarita

Aria de protectie speciald avifaunistica ROSPA0025 Cozia-Buila-Vanturarita este inclusa in totalitate in teritoriul
administrativ al judetului Valcea. Prezintd doua unitaff distincte, prima fiind suprapusa aproape in totalitate cu ROSCI0046
Cozia si Parcul National Cozia, iar cealalta cu Parcut National Buila-Vanturarita. Limitele altitudinale sunt cuprinse intre
294 m limita minima si 1862 m limita maxima.

ROSPAD025 a fost desemnata pentru protejarea si conservarea a 77 de specii de paséni (rezidente, cuibaritoare, specii
de pasaj $i oaspeli de iama) incluse in Anexa | a Directivei Consiliului 2009/147/EC (18 specii) i specii de pasan cu
migratie regulata, neincluse in Anexa | a directivei (56 de specii).

Importanta avifaunistica a sitului este conferita de prezenta a numeroase specii cu efective importante in aceasta zona,
specii rare, printre care Ptyonoprogne rupestris care cuibareste in zonele stancoase de pe Valea Oltului, De asemenea,
situl conferd condifii optime de habitat pentru speciile cuibaritoare Aquila pomarina, A. chrysaelos, Telrao urogallus,
Bonasa bonasia si Strix uralensis.

ROSPA0043 Frumoasa

Aria de protectie speciala avifaunisticd ROSPAQ043 Frumoasa se Suprapune peste teiitoriile administrative a trei judete,
respectiv Alba (18 %), Sibiu (62 %) i Valcea (20), suprapunandu-se in cea mai mare parte cu limita ROSCI0085
Frumoasa. ROSPA0043 a fost desemnata pentru protejarea i conservarea a 11 specii de pasari de interes comunitar,
mentionate in Anexa i a Directivei Consiliului 2009/147/EC.

Regiune predominant montan4, ofera habitate favorabile $i adaposteste efective importante ale specillor Tetrao urogalius,
Bonasa bonasia, Drycopus martius, Dendrocopos leucotos, Picoides tridactylus, Strix uralensis, Aegolius funereus,
Glaucidium passerinum, Ficedula parva, F. albicollis.

ROSPA0062 Lacurile de acumulare de pe Arges

Aria de protectie speciald avifaunistica ROSPA0062 Lacurile de acumulare de pe Arges este localizata in totalitate pe
teritoriul administrativ al judefului Arges, fiind constituita din cinci corpuri de apé (lacuri) sitvate in amonte si aval de
municipiul Pitegti.

Situl a fost desemnat pentru protejarea si conservarea a 23 de specii de pasari mentionate in Anexa | a Directivei
Consiliului 2009/147/EC si 133 de specii de pasari cu migratie regulata, neincluse in Anexa | a directivei.

Importanta acestui sit este conferita de conditiile stationale si de habitat (lacuri oligomezotrofice cu ecosisteme forestiere,
praticole (fanete, pajisti), terenuri agricole) care favorizeaza prezenta a numeroase specii de pasari de interes conservativ,
in mod deosebit a speciilor de pasaj (Ciconia ciconia, Aythya nyroca, Egrefia garzetta, Anser anser, Phalacrocorax carbo,
Anas clypeata, Podiceps grisegena, Anas querquedula, Larus ridibundus) i a speciilor oaspetj de iama (Mergus albellus,
Gavia arctica, Bucephala clangula, Cygnus olor, Larus cachinnans, Fulica atra, Mergus merganser, M. serrator, Podiceps
cristatus, Aythya fuligula, Anas platyrhynchos, Aythya ferina, Buteo buteo, Anas crecca).

intrucat in perioada de migraie situl gazduieste peste 20000 de indivizi ai diferitelor specii de pasan, acesta prezint3
calitatea de posibil sit RAMSAR. In urma evaluarii sitului conform criteriilor BirdLife International i acordarii criteriilor C3 si
C4, ROSPAQ062 a fost desemnat sit IBA.
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10.3. Prezenfa si efectivele/suprafefele acoperite de specii gi habitate de interes comunitar in zona

proiectului

Analiza privind efectivele populafionale ale specillor de interes comunitar si a suprafetelor habitatelor de interes comunitar
din zona de interes a proiectului se realizeaza pe haza datelelor provenite din evalurile precizate in Fomularele Standard
Natura 20001 si a Planurilor de Management. Complementar acestei analize precizim si starea de conservare a speciilor
si habitalor de interes comunitar, conform Formularului Standard Natura 2000, un parametru esentjal de considerat in
procedura de Evaluare Adecvata. La finalul sectiunii sunt prezentate informatii despre specii si habitate de interes
comunitar provenite in urma studiilor de teren din zona de interes a proiectului autostrazil Sibiu - Pitest.

Speciile si habitatele care se regésesc in zona de interes a proiectului apartin celor sapte situri Natura 2000 precizate la
punctul 10.2.1. Tn Tabel 24 este prezentat lista speciilor de interes comunitar, din sit-urile de importanta comunitara (SCI)
si efectivele populationale ale acestora. in Tabel 25 este redati starea de conservare a speciilor, toate informatjile fiind in
conformitate cu Formularele Standard Natura 2000.

! aclualizate conform Deciziei 2011/484/UE privind formularul-tip pentru siturile Natura 2000 si publicate pe site-ul Ministerului
Mediului, Apelor si Padurilor (MMAP) in data de 29 august 2017,
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Memoriu de prezentare pentru proiectul ,,Autostrada Sibiu — Pitesti”

in cadrul celor patru situri Natura 2000 de importantd comunitara sunt mentionate, conform Formularelor Standard Natura
2000, un numar de 30 de habitate. in urma studiilor de inventariere §i cartare desfagurate pentru intocmirea Planurilor de
Management, s-a constatat absenta unor habitate si prezenfa altor habitate care nu apar precizate in Formularele
Standard. Tn Tabel 26 sunt prezentate suprafeiele habitatelor, in conformitate cu datele din Formularul Standard si din
Planurile de Management ale fiecarui sit. In situatia in care habitatul nu a fost confimat de citre studiile de inventariere i
cartare ale Planurilor de Management, in tabel este mentionat termenul “neconfimat’, situaie in care nu mai apare
indicata valoarea de suprafatd a habitatului din Formularul Standard. Inventarierea gi raportarea suprafetelor identificate
pentru ROSCID132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu s-a realizat doar pe suprafata suprapusa cu ROSPAQ099 Podisul

Hartibaciului.

Tabel 26 Habitalele de interes comunitar din cadrul ariiler naturale

suprafefele asociate ale acestora (Simbolul grafic *-"

codului de habitat indica faptul ca habitatul este prioritar. Termenul “neconfirmat” ind

Management nu au confirmat habitatul in sit-ul respectiv).

protejate de interes comunitar care intersecteaza proiectul i
indica absenta habitatului din sit-ul respectiv, iar simbolul grafic “ * " asociat
icé faplul ¢3 studiile realizate pentru Planul de

I Suprafati (ha) |
Cod | ROSCI0132-Oltul |
Nrcrt. | habitat | Mijlociu.Cibin- ROSCI0085+ ROSCI0122 - Muntil | pocrynngs - Cozia
Hartibaclu Frumoasa Fagarag
1 3220 - - 15-2 90
2 3230 - - neconfirmat neconfirmat
3 3240 - neconfirmat 40
4 4060 neconfirmat 10000 - 15000 17000 - 22000 216
5 4070* - 3000 - 5000 5200 - 6500 -
6 4080 - 2-5 90 - 150 -
7 40A0 - 4 - 517
8 6150 1200 - 2000 12000 - 15000 43
9 6170 - - 180-210 -
10 6230* - 120- 200 2000 - 3000 76
11 6410 - 342 13 -
12 6430 - 210 200 - 300 523
13 6440 - - 150 - 200 -
14 6520 - 5000 - 6000 1000 - 1500 476
15 7110* - 200 -
16 7240" - - neconfirmat -
17 8110 - - 1500 - 2500 1
18 8120 - - 2-4 -
19 8210 - - 1-3 -
20 8220 - 200 250-300 203
21 8310 - - 23 -
22 9110 neconfirmat 15441 24700 - 27300 1077
23 9130 - 266 6248-6374 3579
24 9150 - - neconfirmat -
25 9180* - - 66-70 4325
26 91EC™ - 71 405-413 1069
Beneficiar: C.N.A.LR. S.A. Pagina 114 din 119




Memoriu de prezentare pentru proiectul ,,Autostrada Sibiu - Pitesti”

= ___Suprafati (ha) i
Cod ROSCI0132 - Oltul
NS | habitat | Mijlociu-Cibin- o0 ROSCIDZ2 - Muntl | poscinods - Cozia
Hartibaciu Frumoasa Fagarag

27 91Q0 - - neconfirmat 255
28 91vo - 11913 49661 - 54889 2326
29 91Y0 - - - -
30 9410 - 78907 45207 - 46120 849

Habitate identificate prin studiile Planurilor de Management care nu apar indicate in Formularele Standard
31 7220 - - 0.001 0.1
32 92A0 19.74 - - -
3 91D0* - 642 40-41 -
34 7140 - - 0.001 -0.01
35 91K0 - - 3649 - 3875 -
36 9170 - 733 274 - 291 1148
37 81L0 - - 945 - 1003 -
38 9420 - 210-212 -

Starea de conservare a habitatelor de interes comunitar este redata in Tabel 27, in conformitate cu evaluarea din
Formularele Standard Natura 2000, unde este evaluata starea de conservare pentru fiecare tip de habitat.

Tabel 27 Starea de conservare a habitatele de interes comunitar din cadrul ariilor naturale protejate de interes comunitar
care intersecteaza proiectul (A = conservare excelenta, B = conservare buna, C = conservare medie sau redus3; simbolul
grafic *-" indic absenta habitatului din sit-ul respective, iar simbolul grafic * * " asociat codului de habitat indica faptul ca

habitatul este prioritar).

Starea de conservare ="
Nr.ot. | oo | ROSCIOTa2-OMul | pocripges. | Rosciotzz-mungi |  RosCioods-
Jloclu-Cibin: Frumoasa Fagéras Cozia
Hértibaciu
1 3220 - B B
2 3230 - B B
3 3240 - - B B
4 4060 C A A B
5 4070 - B A .
6 4080 - A B -
7 40A0 - B - B
8 6110 - - - i
9 6190 - - . :
10 | 6150 B B B
11 6170 - - B -
12 | 6210 - - - -
13 | 6230" . B B B
11| 6410 - B c :
15 | 6430 - B B B
Beneficiar: C.N.A.LR. S.A, 119
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‘Memoriu de prezentare pentru proiectul ,,Autostrada Sibiu - Pitesti”

Starea de conservare 4
N, crt. h:&fat O3 Ot B ROsCInoes - ROSCIO122-Mungl | ROSCIOO46- |
Jlociu-Cibin- Frumoasa Fagarag Cozia
Hartibaciu :
16 6440 - - B -
17 6520 - B A B
18 7110* - B - -
19 7220" - - - B
20 7240 - A -
21 8110 - - B A
22 8120 - - B -
23 8210 - - B -
24 8220 - B A B
25 8230 - - - -
26 8310 - - nu este evaluata -
27 9110 Cc B B B
28 9130 B A B
29 9150 - - B -
30 9170 - B A
31 9180* - - A A
32 91E0* - B A B
33 9110 - - - -
34 91Q0 - - B -
35 91vo B B B
36 91Y0 - - - -
37 9410 - B A B

in ceea ce privegte speciile de pasari, cele trei arii de protectie speciala avifaunistica (ROSPA0002 Cozia

Buila -

Vanturarita, ROSPA0043 Frumoasa, ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe Arges) gazduiesc un numar de 41 de
specil listate in Anexa 3 a QUG 57/2007. in Tabel 28 este prezentats lista speciilor precum §i efectivele populatjonale,
indicate conform datelor din Formularele Standard Natura 2000,

Tabel 28 Speciile de pasdri de interes comunitar din ariile de protectie speciala avifaunistica care intersecteaza proiectul
si efectivele populationale asociate (Simbolul grafic *-" indica absenta speciei din sit-ul respective, ND = nu sunt date).

N, DenamiTe Specie | ROSPA0025 ROSPA0043 ROSPA0062 J
Min Max Min Max Min Max |
1 Aegolius funereus 6 6 300 350 -
2 Alcedo aithis ND ND - - 4 6
3 Aquifa chrysaetos 1 1 - - - -
4 Aquifa pomarina 2 3 - - - -
5 Ardeola ralloides - - - 2 5
6 Aythya nyroca - - - - 35 60
7 Bonasa bonasia 45 45 500 600 - -

Beneficiar: C.N.A.LR. S.A.
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‘Memoriu de prezentare pentru proiectul wAutostrada Sibiu - Pitesti”

Nr. Denumire specls ROSPA0G)25 ROSPA00D43 ROSPAQ062
Min Max Min Max Min Max
8 Botaurus stelfaris - - - - 1 2
9 Bubo bubo 8 8 - - -
10 Caprimulgus europaeus - - 50 60 - -
1 Chlidonias niger - - - - 30 50
12 Ciconia ciconia - - - 450 600
13 Circus aeruginosus - - - 16 22
14 Circus cyaneus - - - - 5 10
15 Cygnus cygnus - - - - 5 20
16 Dendrocopos leucotos 10 10 150 230 - -
17 Dendrocopos medius 50 50 - - - -
18 Dendrocopos syriacus 20 20 - - - -
19 Dryocopus martius 50 70 300 400 - -
20 Egrefta alba - - - - 3 8
21 Egrefta garzefta - - - - 10 15
22 Falco peregrinus 5 7 - - - -
23 Falco vespertinus - - - - 5 10
24 Ficedula albicollis 400 400 7000 12000 - -
25 Ficedula parva 150 150 1200 2000 -
26 Gavia arctica - - - - 1 3
27 Gavia stellata - - - - 1 2
28 Glaucidium passerinum - - 80 100 - -
29 Ixobrychus minutus - - - 3
30 Lanius collurio - - - - ND ND
31 Lanius minor - - - - ND ND
32 Mergus albellus - - - - 40 60
33 Nycticorax nycticorax - - - 40 80
34 Pernis apivorus 403 404 - - -
35 Phalacrocorax pygmeus - - - - 20 70
36 Picoides fridactyfus - - 250 300 - -
37 Picus canus 90 50 - -
38 Sterna hirundo - - 1 2
39 Sylvia nisoria - - - - 1 2
40 Telrao urogallus 12 12 300 500
41 Tringa glareola - - - - 20 40

In functie de dimensiuni gi de structurile asociate, proiectul de infrastructura rutiera genereaza impacturi semnificative, fie
temporare, fie permanente, asupra sit-urilor Natura 2000 in zonele in care sunt proiectate.
in vederea caracterizarii amplasamentului, respectiv a identificarii elementelor de biodiversitate potential afectate de
implementarea proiectului de construire a autostrazii Sibiu-Pitesti, au fost luate in considerare ariile naturale protejate de

Beneficiar: C.N.A.L.R. S.A.
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Memoriu de prezentare pentru proiectul , Autostrada Sibju — Pitesti”

interes comunitar pe care proiectul le intersecteaza, fiind intreprinse studii de teren in zonele de influentd a proiectului,
atat pe parcursul perioadei de constructie, cat $i pe parcursul perioadei de functionare.

in urma desfasurarii studiilor de teren nu au fost identificate specii de plante de interes comunitar in conformitate ¢y
Anexa 3 a OUG 57/2007. Vegetatia caracteristica traseului proiectului cuprinde habitate terestre, reprezentate de paijisti
mezofile, paduri de conifere si foioase si habitate de stancarie §i habitate acvatice. Cercetarile de teren au evidentjat
prezenta unui numér de 10 tipuri de habitate listate in tabelul de mai jos.

Tabel 29 Tipuri de habitate de interes comunitar identificate in feren in zonele investigate {(simbolul grafic “ * " asociat
codului de habitat indica faptul ca habitatul este prioritar).

1‘ :Ir'; Cod habitat Tipuri de habitate identificate Aria naturald protejata
1 | 6440 | Pajistis Fanefe aluviale de tip Cridion dubii din vai RO 32 Oful Migocks - Clbin -
9 6510 Pajist/ Fanefe de joasa altitudine cu Alopecurus 5;3&2:"32 Oltul Miflociu - Cibin -
pratensis, Sanguisorba officinalis ROSCI0085 Frumoasa |
P ROSCI0122 Muntji Fagaras
3 6520 Paijisti/ Fanete montane ROSCI0085 Frumoasa
ROSCI0132 Oltul Mijlociu - Cibin -
4 8220 Pante stancoase silicioase cu vegetatie chasmofitica Hartibaciu
ROSCI0122 Munji Fagarag
ROSCI0085 Frumoasa
. . ROSCI0046 Cozia
5 9110 Paduri de fag de tip Luzulo-Fagetum ROSCI0085 Frumoasa
iy . ROSCI0046 Cozia
6 9130 Paduri de fag de tip Asperulo-Fagefum ROSCI0085 Frumoasa
ROSCI0132 Oitul Mijlociu - Cibin -
7 91EQ" Paduri aluviale cu Alnus glutinosa si Fraxinus excelsior | Hartibaciu
{Alno-Pandion, Alnion incanae, Salicion albae) ROSCI0122 Muntji Fagaras
ROSCI0085 Frumoasa
Paduri  balcano-panonice cu cer, gorun, garnita .
. Al {Quercus peiraea, Q. cerris, Q. frainetto) ROSCI0046 Cozia
Paduri sud-est carpatice de pin silvestru {(Pinus | - - -
9 91Q0 sylvestris) In afara limitelor siturilor Natura 2000
ROSCI0046 Cozia
10 91v0 Paduri dacice de fag (Symphyto-Fagion) ROSCI0122 Muntii Fagaras
ROSCI0085 Frumoasa

10.4. Legaturile proiectului cu managementul conservirii ariei naturale protejate de interes comunitar

Proiectul nu este necesar pentru managementul ariilor naturale protejate intersectate sau aflate in vecinatatea proiectului.
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Memoriu de prezentare pentru proiectul ,,Autostrada Sibiu — Pitesti”

10.5. Estimarea impactului potential al proiectului asupra speciilor i habitatelor din aria naturali

protejata de interes comunitar

Analiza preliminard de impact, realizata initial in etapa de selectare a altemativei de proiect i ulterior la momentul
elaborarii studiilor de fezabilitate pentru sectiunile autostrazii, a avut in vedere identificarea si studierea acelor forme de
impact pentru care exista riscut atingerii unor praguri semnificative in absenta unor masuri de evitare si reducere a
impactului. Aceste forme de impact sunt:

» Fragmentarea habitatelor pentru un spectru larg de specii dar in special pentru mamiferele terestre mari prin
crearea unor bariere suplimentare (fala de actualul DN7 care este o infrastructuré cu un grad foarte scazut de
permeabilitate) in lungul Vaii Oftului (zona criticd este reprezentata de contactul dintre SCI Frumoasa si SCI Muntji
Fagarag) gi crearea unor bariere noi in nordul SCI Cozia (zona principalului coridor ecologic dintre Muntji Cozia si
Muntji Fagaras);

» Creslerea ratei de mortalitate la nivelul unui spectru larg de specii ce includ: animale cu mobilitate redusa (ex:
amfibieni §i reptile), animale cu mobilitate ridicaté (ex: mamifere mari) sau specii zburatoare (ex: neveriebrate,
pasarni, lilieci);

o Perturbarea activitdtii speciilor prin cresterea nivelului de zgomot la nivelul zonelor naturale sensibile din
vecinatatea traseului propus (formé de impact care afecteaza §i populatia umana din zonele locuite).

Pentru toate celelalte forme de impact identificate (a se vedea secfiunea anterioard), rezultatele analizei preliminare
sugereaza ca riscu! de aparitie al unor forme de impact semnificativ este redus. Chiar si in aceste conditii, o evaluare
detaliata a impactului, pe baza ultimelor contribufii aduse proiectului, este mai mult decat necesara pentru testarea
ipotezelor privind atingerea praguritor de semnificatie a tuturor formelor de impact identificate.

Pe baza analizei preliminare au fost propuse principalele masuri de evitare §i reducere a impactului ce au fost deja
integrate in continutul proiectului.
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